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Verfahrensanlag

Die LandesstraBe 845 dient als VerbindungsstraBe
zwischen dem Mittelzentrum Lohhe und dem Grundzentrum
Dinklage sowie als Autobahnzubringer von Vechta und
Lohne zur Bundesautobahn A 1. In dieser Funktion weist
die StraBe eine betrdchtliche Verkehrsbelastung auf.
Bereits im Jahr 1980 betrug die durchschnittliche t&dgli-
che Verkehrsmenge auf der freien Strecke westlich von
Lohne 11.394 KFZ.

In der Ortsdurchfahrt Lohne wird der Verkehrsablauf im
Zuge der L 845 durch schmale, eng angebaute StraBen-
abschnitte sowie durch z.T. uniibersichtliche Kurven und
Einmiindungen anderer StraBen stark beeintrdchtigt. Da
ein verkehrsgerechter Ausbau des vorhandenen StraBen-
zuges nicht méglich ist, entstand die Idee, das Stadt-
zentrum durch den Bau einer ndrdlichen Entlastungsstrafe
vom Durchgangsverkehr sowie von Teilen des Ziel- und

Quellverkehrs zu befreien.

Die 2. Fortschreibung des Generalverkehrsplanes der
Stadt Lohne ermittelte fiir eine derartige Nordtangente
im Netzfall 5 durchschnittliche tdgliche Verkehrs-
belastungen von ca. 8.500 DTV (Durchschnittliche
Tdgliche Verkehrsmenge in KFZ-Einheiten) im westlichen
Teilabschnitt der Nordtangente, bis éu immerhin noch
4.300 bis 5.700 DTV auf dem restlichen Stiick der
Nordtangente, bezogen auf das Prognosejahr 1995. Dies
bedeutet, daB dieses neue StraBenstiick rund die Hdlfte
der gegenwdrtigen Verkehrsmengen der L 845 auf sich zie-

hen, und etwa im gleichen MaBe dadurch auch die Innen-
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stadt entlasten wird. Durch eine derartige Verringerung
der innerst&ddtischen Verkehrsbelastung wird zugleich die
Voraussetzung filir weitere verkehrsberuhigende und stadt-

gestalterische MaBnahmen im Stadtzentrum geschaffen.

Radumlicher Geltungsbereich des Bebauungsplanes

Das Plangebiet liegt in der Gemarkung Lohne und umfaBt
Teilfldchen der Fluren 16, 17, 23 und 25. Die genaue Ab-
grenzung des rdumlichen Geltungsbereichs ist als Anlage

dieser Begriindung angefiigt.

Beschreibunq des Plangebietes

Dem Zweck der Ausweisung einer EntlastungsstraBe ent-
sprechend, verlduft die Trasse im wesentlichen abseits
der vorhandenen Wohnbebauung durch vorwiegend landwirt-
schaftlich genutzte Fl&chen.

Im Bereich der Carumer StraBe / Bahniibergang /
Keetstrafe werden Lagerfldchen einer Brennstoffhandlung
(Firma Riliwe) sowie Teile eines landwirtschaftlichen An-

wesens (Broring) in Anspruch genommen.

An der KreuzstraBe und der JdgerstraBe kreuzt die Trasse
die vorhandene StraRenrandbebauung unter Ausnutzung von
Bauliicken. In diesem mittleren Teil wird ferner der
Vulhopsgraben, ein kleineres FlieBgewdsser II.Ordnung,

gequert.
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Ostlich des Mdhlendammes durchschneidet die Trasse einen
lichten Baumbestand auf einer Ldnge von etwa 80 Metern.

SchlieBlich wird im Bereich der ostlichen Anbindung an

die L 845 Vechtaer Strafe ein Eichen-Buchen-Hain ange-

schnitten.

Einordnung in vorhandene planungsrechtliche

Festsetzungen

Die Linienfiihrung des nunmehr durch den Bebauungsplan
84/I, "Nordtangente", zu sichernden Trassenverlaufes ist
im Rahmen des vom 11.02.1985 bis zum 05.08.1985 durchge-
fiihrten Raumordnungsverfahrens mit den Trdgern &6ffentli-
cher Belange abgestimmt worden. Die Verfahrensunterlagen
wurden in der Zeit vom 11.03.1985 bis zum 11.04.1985 im
Rathaus zur Einsicht ausgelegt. Es bestand fiir die Biir-
ger die Moéglichkeit, Bedenken und Anregungen vorzubrin-
gen. Die Auslegung der Unterlagen wurde ortsiiblich durch
eine Pressemitteilung bekanntgemacht. Zuvor waren den
Blirgern in einer 6ffentlichen Veranstaltung am
27.02.1980 im Rathaus der Stadt Lohne Informationen zur

Planung einer Nordtangente gegeben worden.

Innerhalb des schriftlichen Anhdrungsverfahrens wurden
lediglich seitens der Landwirtschaftskammer Weser-Ems
Bedenken geduBert. AnldBlich einer Ortsbesichtigung mit
dem Vertreter der LandbauauBenstelle Bramsche wurde
festgestellt, daB die landwirtschaftlichen Bedenken auch
durch eine alternative Linienfiihrung nicht gdnzlich aus-

gerdumt werden kénnten. Durch die Einbringung von Aus-
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gleichsmafnahmen kénnten die landwirtschaftlichen Beden-

ken aber zuriickgestellt werden.

Die planungsrechtliche Absichérung der Trasse der Nord-
tangente durch ein Bebauungsplanverfahren soll nunmehr
die optimale Einpassung der Neuplanung in die vorhandene

kleinrdumige Struktur sichern.

Da die geplante Fiihrung der Nordtangente eine Verlegung
der K 263 Carumer StraBe notwendig macht, wird gleich-
zeitig der Bereich siidlich der Carumer StraBe durch den
Bebauungsplan 84/II "Carumer StraBe", sowie der Bereich
westlich des Bahnhofs im Bebauungsplan 80/III
"Gewerbegebiet westlich der Bahn" einer stddtebaulichen

Neuordnung zugefihrt.

Der durch diesen Bebauungsplan festzusetzende Verlauf
der Nordtangente stimmt im wesentlichen mit der seiner-
zelt entwickelten und im gliltigen Fl&chennutzungsplan
der Stadt Lohne dargestellten Trassenfiihrung iiberein.
Die durch die Feinplanung notwendig Qewordenen Korrek-

turen am Trassenverlauf betreffen :

- den Bereich zwischen Dinklager Strafe und Carumer
StraBe westlich der Bundesbahnstrecke :
Die technische Unmdglichkeit, die Carumer StraBe als
fiinften Arm in den Verkehrsknoten am Bahniibergang
einzubinden, erforderte die Verlegung der Carumer
StraBe ab der Einmiindung des Bruchweges nach Siiden.
Sie trifft nunmehr etwa 110 Meter siidlich des Bahn-
iiberganges auf die Nordtangente, von wo aus liber die

BahnhofstraBe bzw. KeetstraBe die Fahrt in Richtung
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Stadtmitte fortgesetzt werden kann. Der Bereich der
Carumer StraBe zwischen Bruchweg und Bahniibergang
kann, soweit der verbleibende Anliegerverkehr dies
erlaubt, als Wohnstrafe zuriickgebaut werden. Fiir
FuBgdnger und Radfahrer ist die Durchfahrt durch die
Carumer Strafe in Richtung Stadtmitte auch in Zu-~
kunft nicht behindert.

Die zweite wesentliche Anderung in diesem Bereich
betrifft die Trassenlage: die friihzeitige Riick-
sichtnahme auf die betrieblichen Erfordernisse des
landwirtschaftlichen Betriebes Bréring, der zumin-
dest wdhrend der Bauphase der Nordtangente noch pro-
duzieren wird, lieR ein Abriicken der Trasse nach
Westen um bis zu 40 Meter sinnvoll erscheinen. Durch
diese Verschiebung der Nordtangente nach Westen wer-
den die bisher 6stlich der Nordtangente vorgesehenen
begleitenden Griinfldchen zundchst vergréRBert. Hier
ist aber, sobald die Planungsiiberlegungen fiir die
Fldche zwischen BahnhofstraBe, Nordtangente und DB-
Strecke Delmenhorst-Bramsche im Rahmen des laufenden
Bebauungsplanverfahrens Nr.80/III, "Gewerbegebiet
westlich der Bahn", konkretisiert sind, eine spdtere
Riickfiihrung auf den im derzeit wirksamen Fl&chennut-

zungsplan dargestellten Umfang zu erwarten.

Als Drittes werden zur landschaftspflegerisch wirk-
samen Einbindung von zwel Regenriickhaltebecken, die
fiir die neu konzipierte Oberfl&chenentwidsserung des
Gesanmtbereiches Moorkamp einschlieBlich der Nordtan-
gente vorgesehen sind, die westlich der Nordtangente

bisher schon vorgesehenen Griinfldchen weiter nach
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Westen ausgedehnt. Nach Norden hin werden sie um
Flachen fiir Vorkehrungen zum Schutz vor Verkehrsldrm

(Ladrmschutzwall) ergénzt..

Durch die Verschiebung der Nordtangente nach Westen
und die letztbeschriebenen MaBnahmen werden die im
wirksamen Fldchennutzungsplan westlich der Nordtan-

gente ausgewiesenen Wohnbaufldchen verkleinert.

den Bereich des Bahniiberganges an der KeetstraBe :
Hier entfdllt das im Flachennutzungsplan vorgesehene
Briickenbauwerk zur Uberfilhrung der Nordtangente iiber
die Bahnstrecke, und damit im Zusammenhang auch die
Rampenauffahrten zur Anbindung der Nordtangente an
das nachgeordnete Strafennetz. Stattdessen wird die
Bahn im Bereich einer ampelgeregelten Kreuzung
KeetstraBe / Bakumer StraBe / Nordtangente niveau-
gleich {iberquert. Diese Ldsung fiihrt zu einem deut-
lich reduzierten Fldchen- und Mittelverbrauch.

Durch den Fortfall der gewendelten Auffahrtrampen
kann die Fldche auf der Nordseite der Nordtangente
wieder ihrer urspriinglichen Bestimmung als Wohnbau-
fldche zugdnglich gemacht werden, entsprechend den
seinerzeit durch den noch rechtskrdftigen Bebau-

ungsplan Nr.20 gegebenen Nutzungsm&glichkeiten.

Die frei werdende Fl&che slidlich der Nordtangente
wird zusammen mit ihrer bisher als Fl&che fiir die
Landwirtschaft ausgewiesenen ndheren Umgebung als

Griinfldche ausgewiesen.
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den Bereich siidlich der Nordtangente zwischen Kreuz-
straBe und Jdgerstrafe :

Die im wirksamen Flédchennutzungsplan bisher schon
vorgesehenen begleitenden Griinfldchen zwischen
Adenauerring und JdgerstraBe werden aus Griinden der
Landschaftspflege zu Lasten der siidlich anschlieBen-
den, bislang unbebauten Wohnbaufldchen erweitert und
gleichzeitig - entsprechend ihrer kiinftigen Funktion
- zusdtzlich als Fldche fiir Vorkehrungen zum Schutz

gegen Verkehrsldrm der Nordtangente ausgewiesen.

den Bereich der Kreuzung mit der JdgerstraBe :

Hier wurde die Trasse zur Verbesserung der aus dem
Verkehr resultierenden Ldrmbelastung an den ndchst
gelegenen Gebduden von Fldchen eingegrenzt, die mit
der Zweckbestimmung 'Fldche fiir Vorkehrungen zum
Schutz gegen Verkehrsldrm' (Larmschutzwand bzw. -
wall) ausgewiesen werden. Dies dient nicht nur der
vorhandenen, sondern auch der im Rahmen des Bebau-
ungsplanes Nr.35 geplanten Bebauung. Durch ﬁberla—
gerung dieser Zweckbestimmung mit einer Ausweisung
als Griinfldche wird die planerische Absicht der
landschaftlichen Gestaltung und Einpassung der Larm-

schutzanlagen dokumentiert.

den Bereich der Kreuzung mit dem Mdhlendamm :

Im Bereich der Kreuzung der Nordtangente mit dem
Méhlendamm wird die Trasse der Nordtangente um rund
35 Meter nach Siiden verschoben, um einen bisher
diberplanten wertvollen Eichenbestand zu erhalten und
gleichzeitig die bisher ebenfalls iliberplante Zufahrt

zu der ndrdlich gelegenen Hofstelle freizumachen.
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Die Verschiebung der Nordtangente nach Siiden ist so
gewdhlt, daB die Wohnhiuser der beiden ndérdlich und
sliidlich gelegenen Hofstellen in etwa gleichen Ab-
stand zur Nordtangente haben, und damit auch etwa
gleich stark vom Verkehrsldrm betroffen sind. Durch
diese Verschiebung werden die Nutzungsmdglichkeiten
des siidlich gelegenen Grundstiickes nicht einge-
grenzt. Ebenso werden durch diese Verschiebung
keinerlei Verdnderungen des Mikroklimas hervorgeru-
fen.

den Einmiindungsbereich der Nordtangente in die
Vechtaer StraBe (L 845) :

Hier werden aus Griinden der Landschaftspflege und
als Ausgleich fiir die Inanspruchnahme eines Teils
des Baumbestandes nérdlich der Vechtaer StraBe
gréBere Griinfldchen ausgewiesen. Hierbei handelt es
sich zum Teil um Rekultivierungsfldchen, zum Teil um

bisher filir die Landwirtschaft ausgewiesene Fl&chen.

die Zwickelfldche zwischen Nordtangente und Vechtaer
StraBe an der Einmiindung der LindenstrafBe :

Diese Fl&dche, bislang fiir landwirtschaftliche Nut-
zung vorgesehen, wird nunmehr als Gewerbefl&che aus-
gewiesen. Aufgrund der exponierten Lage eignet sich
dieser Bereich besonders fiir publikumswirksame Be-
triebe. Mit dieser Ausweisung wird einer vorhandenen

Nachfrage nach derartigen Fldchen Rechnung getragen.
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Die hier aufgefiihrten Korrekturen finden Eingang in eine
gleichzeitig eingeleitete Anderung des Flichen-

nutzungsplanes.

Ferner werden die Bebauungspldne Nr.20, Nr.20-B, Nr.35
und Nr.43 teilweise {iberplant. Mit Inkrafttreten des Be-
bauungsplanes Nr.84/I "Nordtangente" werden die bisheri-
gen Festsetzungen der o.g. Bebauungspldne fiir den Gel-

tungsbereich dieses Bebauungsplanes rechtsunwirksam.

SchlieBlich war bei der Entwicklung des Plankonzeptes
auch der ErschlieBungsrahmenplan Lohne 80 sowie der
Wasserwirtschaftliche Rahmenplan fiir das Baugebiet 80 zu

beriicksichtigen.

Planungsabsichten und Ziele

5.1 Verkehr

5.1.1 StraBenverkehr

Die Notwendigkeit bzw. die Wirksamkeit einer
zentrumsnahen Entlastungsstrapfe fiir das Stadt-
zentrum von Lohne, die den Durchgangsverkehr
und auch Teile des Ziel- und Quellverkehrs
aufnimmt, ist in der 2. Fortschreibung des
Generalverkehrsplanes der Stadt Lohne, er-
stellt in den Jahren 1984/85 von Dr.Schubert,
nachgewiesen worden. Hiernach ist filir den Pro-
gnosezeitraum mit Verkehrsbelastungen von ca.
8.500 DTV (Durchschnittliche T&gliche
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Verkehrsmenge in KFZ-Einheiten) im westlichen
Teilabschnitt bis zu immerhin noch 4.300 bis
5.700 DTV auf dem restlichen Stiick der
Nordtangente zu rechnen, bei korrespondieren-
den Entlastungseffekten auf dem innerstddti-
schen StraBennetz (Netzfall 5).

Die planerische Vorgabe war, sowohl die Tras-
senfiihrung als auch den Bauentwurf so zu ge-
stalten, daB die gewiinschte nachhaltige Entla-
stung des innerstddtischen StraBennetzes bei
gleichzeitig mdglichst geringen zusdtzlichen
negativen Auswirkungen durch den verlagerten
Verkehr gewdhrleistet ist. Diese Zielsetzung
konkretisiert sich in zahlreichen Details des

Entwurfes:

- Die Distanz der Trasse zum Stadtzentrum
ist so gewdhlt, daf die gewiinschte Entla-
stungswirkung bei gleichzeitig minimierten
negativen Effekten erzielt wird. Eine
weiter auBen verlaufende Trasse wiirde -
bei hoherem Fl&dchen- und Mittelverbrauch -
aufgrund des héheren Zeit- und Energie-
aufwandes des Kraftverkehrs nicht in dem
gewlinschten MaBe angenommen, so daff der
volkswirtschaftliche Nettoeffekt deutlich
geringer widre. Eine stadtndher gefiihrte

. Trasse wirde die stddtebaulichen Entwick-
lungsmoglichkeiten stdrker beschneiden,
und das Konfliktpotential aus Ldrmbela-

stung und Verkehrsgefdhrdung - mit
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negativen Effekten filir den finanziellen
. Aufwand - wesentlich erh&hen.

In diesem Zusammenhang ist auch die zu ei-
nem frilheren Zeitpunkt verfolgte Planungs-
vorstellung der Benutzung des Adenauer-
ringes als UmgehungsstraBe zu sehen. Die
zwischenzeitlich erfolgte intensive Nut-
zung der anliegenden Grundstiicke fiir den
Eigenheimbau 1&Bt sich mit der prognosti-
zierten Belastung des Adenauerringes von
iber 5700 DTV fiir den Netzfall 4 (Verzicht
auf den Abschnitt der Nordtangente von
Adenauerring bis Vechtaer StraBe) nicht
mehr vereinbaren. Das hieraus resultie-
rende Konfliktpotential ist in einem wirt-
- schaftlich und stddtebaulich vertretbaren

Rahmen nicht mehr zu ordnen.

Im Hinblick auf einen sicheren und fliis-
sigen Verkehrsablauf, auch bei der zu er-
wartenden Nutzung durch landwirtschaft-
lichen Verkehr, ist die Fahrspurbreite mit
3,50 m je Fahrtrichtung gewdhlt worden.
Daran schlieBt sich beidseits ein je

2,50 m breiter, begriinter Schutzstreifen
an. Ein beidseitiger, je 2,50 m breiter,
kombinierter Geh- und Radweg begleitet die

StraBe auf ihrer gesamten Lé&nge.

Als Entwurfsgeschwindigkeit ist im Bereich

“von der Dinklager StraBe bis zur Kreuzung
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mit der Bakumer StraBe / KeetstraBe auf-
grund der dichten Folge von Einmiindungen
von StadtstraBen sowie den planungsbedingt
relativ engen Radien 50 km/h gewdhlt wor-
. den. Im weiteren Verlauf bis zur Wieder-
auffahrt auf die Vechtaer StraBe ist der
StraBenverlauf fiir 70 km/h trassiert wor-
den, um einen nennenswerten Zeitvorteil
gegeniiber der innerstddtischen Route zu
erzielen (nur dann ist zu erwarten, daB
die erwlinschten Verkehrsverlagerungen auch
stattfinden). Eine Uberschreitung dieser
Richtgeschwindigkeit durch verkehrswidri-
ges Verhalten kann nicht ausgeschlossen
werden; es ist aber durch die Wahl der
Trassierungselemente sowie durch die vor-
gesehene intensive Eingriinung des StraBen-
zuges sichergestellt, daB diese StraRe
nicht den Charakter einer auf Geschwindig-
keit konzipierten "Stadtautobahn" erhdlt,

die zum Schnellfahren verleitet.

Die Sichtverhdltnisse an den Einmiindungen
und Kreuzungen entlang der Nordtangente
gewdhrleisten nicht nur die vorgeschriebe-
nen Minimalsichtweiten, sondern sind
i.d.R. selbst bei verkehrswidrig hdheren

Geschwindigkeiten noch ausreichend.

Um eine wirksame Fﬁhruﬁg des durchlaufen-
den Verkehrs iiber die Nordtangente zu ge-

wdhrleisten, ist der StraRenzug Dinklager
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StraBe / Nordtangente / Vechtaer Strafe
als durchlaufendes Verkehrsband gestaltet
worden; die Zufahrt zur Stadtmitte erfolgt
iber abgeknickte Anbindungen. Andernfalls
ware zu befiirch-ten, daB der Durchgangs-
verkehr aus Be-quemlichkeit nach wie vor

den Weg durch die Innenstadt nimmt.

Wo dies aus Griinden der Sicherheit
und/oder der Verbesserung der Leistungs-
fdhigkeit notwendig ist, werden Licht-
signalanlagen zur Verkehrsregelung ange-
ordnet. Im Verlauf der Entwurfsplanung
wurden fir sdmtliche Knoten der Nordtan-
gente liberschlédgige Leistungs-
fdhigkeitsberechnungen durchgefiihrt.
Ergebnis ist, daB

a) alle Knoten bis auf die Einmiindung der
BahnhofstraBe in die Nordtangente, sowie
die Kreuzung Nordtangente / Bakumer StraBe
/ KeetstraBe bereits bei nicht signalgere-
- geltem Betrieb die erforderliche
Leistungsfdhigkeit aufweisen, die beiden
genannten Knotenbereiche jedoch durch eine
Ampelanlage geregelt werden miissen, und
daB

b) an keinem Knoten zwecks Erreichen der
erforderlichen Leistungsfdhigkeit bzw.
Verbesserung der Leistungsfdhigkeit geson-

derte Rechtsabbiegespuren erforderlich
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sind.

Ungeachtet der Verkehrstechnischen
Erforderlichkeit kann im Einzelfall die
Notwendigkeit zur Errichtung von Bedarfs-
ampelanlagen zur Sicherung von FuBgdnger-
iiberwegen bestehen. So ist (vorbehaltlich
der Zustimmung der zustdndigen Fachbehor-
den) eine 'Druckknopfampel!' im Verlauf der
JdgerstraBe an der Kreuzung mit der

. Nordtangente vorgesehen. Als Alternative
zur Ampel kd&men nur ein FuBgdngertunnel
oder eine ~briicke in Betracht. Beide M&g-
lichkeiten sind gepriift und wieder verwor-
fen worden, da derartige Anlagen nicht be-
nutzt werden, wenn eine direkte Uberque-
rung auch mdéglich ist, und weil auch ge-
rade aus Sicherheitsaspekten ein Tunnel
mit dem Nachteil der mangelnden Einsehbar-
keit, eine Briicke mit dem Risiko, daB z.B.
Schulkinder auf dem Geldnder herumturnen
bzw. Gegenstdnde auf den flieBenden Ver-
kehr werfen, behaftet ist. .

Die Nordtangente erhdlt auf ihrer gesamten
- Ldnge gesonderte, kombinierte Geh- und
Radwege in einer Breite von 2,50 m auf
beiden Seiten. Hierdurch wird diese neue
Verkehrsverbindung insbesondere auch fiir
die Radfahrer erschlossen. Die Radwege
sind durch einen 2,50 m breiten Griinstrei-

fen von der Fahrbahn abgetrennt; im Be-
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reich zwischen Adenauerring und Jiger-
straBe wird der silidliche Radweg sogar -
v6llig geschiitzt vor Verkehrslédrm und
Spritzwasser - hinter dem Lirmschutzwall
durch die Griinzone gefiihrt.

Dem Zweck einer ilbergeordneten Verbin-

dungsstrafBe entsprechend, ist die Nordtan-
gente nicht zum Anbau vorgesehen. Dies be-
deutet, dap die Zufahrt zu privaten Grund-
stiicken nicht direkt von der Nordtangente

her erfolgen darf.

- Eine Sonderregelung muf allerdings fiir den
Hof Brodring getroffen werden, da zumindest
flir die Zeit unmittelbar nach Fertigstel-
lung der Nordtangente noch mit dem Fortbe-
stand des Betriebes gerechnet werden muB.
Der fiir eine Anbindung des Hofes in Frage
kommende Bereich liegt auf gleicher H&éhe
wie die Einmiindung der verlegten Carumer
StraBe, und ist im Bebauungsplan durch Si-
gnatur als "Bereich fiir den AnschluB ande-
rer Verkehrsfl&dchen" gekennzeichnet.

Flir diesen Streckenabschnitt ist aus ver-
kehrstechnischen Griinden eine Geschwindig-
keitsbeschrédnkung auf 50 km/h vorgesehen.

- Der Kurvenradius betrdgt 200 Meter.

Die Sichtverhdltnisse (Anfahrsicht) in

diesem Streckenabschnitt erlauben eine
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fast doppelt so hohe Geschwindigkeit auf
~der bevorrechtigten StraBe, wie vorge-
sehen. Somit sind auch filir langsame land-
wirtschaftliche~Fahrzeuge unter den ge-
wdhlten Randbedingungen ausreichende
Sicherheitsreserven vorhanden. Dariiber
hinaus ist aufgrund der vorgesehenen
Ampelanlagen an den Einmiindungen der
BahnhofstraBe und der Bakumer StraBe /
KeetstraBe mit nennenswerten Liicken im
Verkehrsstrom zu rechnen, so daB insgesamt
ausreichende Mdglichkeiten zur sicheren

Querung der Nordtangente gegeben sind.

Feld- und Ackerzufahrten bleiben in jedem
Fall zul&dssig. Ihre Anordnung und bauliche
. Gestaltung erfolgt im Rahmen der Bauaus-
fihrung.

Der Charakter einer {ibergeordneten Verbin-
dungsstraBe erfordert ebenso, die Zahl der
Einmiindungen und Kreuzungen auf das unbe-
dingt notwendige Maf zu beschrénken.

Aus diesem Grund wird der siidliche Teil
der KreuzstraBe zukiinftig nicht mehr an
die Nordtangente angebunden, er ist fiir
Kraftfahrzeuge allein aus/in Richtung
Stadtmitte zu befahren. FuBgdnger und Rad-
fahrer allerdings kdnnen durch eine Pas-
sage im Ldarmschutzwall (Ldrmschleuse) dem

- Verlauf der KreuzstraBe iiber die Nordtan-
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gente hinaus nach Norden weiter folgen.
Der ndrdliche Teil wird wegen seiner
geringen verkehrlichen Bedeutung iiber
abgesenkte Hochborde an die Nordtangente

- angebunden.

Besonderes Augenmerk galt auch der Wieder-
herstellung vorhandener Anbindungen und
ErschlieBungen. Dies betrifft u.a. die
Grundstiicke im Einmiindungsbereich der
BahnhofstraBe in die Nordtangente. Hier
erfolgt die ErschlieBung der ansdssigen
Betriebe in Zukunft iiber den abgehdngten
Teil der Dinklager StraBe, der an den ab-
geknickten, neuen Teil der BahnhofstraBe
angebunden wird. Um die Funktionalitdt des
Kreuzungsbereiches Nordtangente / Bahnhof-
straBe nicht zu gefdhrden, ist aber auch
in Zukunft sicherzustellen, daR hier keine
- "Schleichwege" (z.B. liber halb&ffentliche

Bereiche wie Parkpl&dtze etc.) entstehen.

Eine dhnliche Problematik besteht im Be-
reich der Anbindung der Vechtaer StraRe an
die Nordtangente. Hier galt es, einerseits
den R6mannskamp wieder anzubinden und die
ErschlieBung der hier ansdssigen Betriebe
zu gewdhrleisten, andererseits aber eine
zu dichte Folge von StraBeneinmiindungen zu
vermeiden. Als Folge der aus der &rtlichen
Situation resultierenden StraBenfiihrung

muB die Nordtangente den nérdlich
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gelegenen Eichenhain anschneiden.

Die grundsdtzliche ErschlieBbarkeit des
Bereiches &stlich der Nordtangente zwi-
schen Keetstrafe und BahnhofstraBfe bleibt
im Rahmen der dort zur Zeit vorhandenen
Nutzungen auch nach Bau der Nordtangente
erhalten. Die verkehrsplanerische Bearbei-
tung der sich aus zukiinftigen Nutzungen
entwickelnden ErschlieBungsanspriiche wird
im Rahmen des in der Aufstellung befindli-
chen Bebauungsplanes Nr.80/IIT
"Gewerbegebiet westlich der Bahn" geregelt

werden.

5.1.2 Schienenverkehr

Ein die Entwurfsarbeiten zu diesem Bebauungs-
plan wesentlich beeinflussendes Problem war
die Art der Kreuzung der Nordtangente mit der
DB-Strecke Delmenhorst - Bramsche. Hierbei war
zu berilicksichtigen, daf der zu kreuzende
Gleisabschnitt ndrdlich des Bahnhofes Lohne
nicht nur durch die reguldren Zugfahrten, son-
dern auch durch nennenswerten Rangierverkehr |

belastet wird.

Die anfdnglich verfolgte Ldsung einer Uber-
fihrung der Bahnstrecke ist zwischenzeitlich
wegen der damit verbundenen auBerordentlich

hohen Kosten, aber auch wegen der negativen
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Auswirkungen auf die Larmsituation und die

Stadtgestalt, verworfen worden.

Die nunmehr gefundene Ldsung sieht die hdhen-
gleiche Kreuzung der Bahnstrecke innerhalb des
Kreuzungsbereiches der Nordtangente mit der
Bakumer StraBe bzw. der KeetstraBe vor. Die
Bahnstrecke kreuzt hierbei diagonal die Stra-
Benkreuzung. Die verkehrstechnische Absiche-
rung dieses Bahniiberganges soll im Rahmen der
aus Leistungsfdhigkeitsgriinden in jedem Fall
erfbrderlichen Lichtsignalregelung des Kraft-
verkehrs erfolgen. Dies bedeutet, daB eine
Zugfahrt als flinfter Verkehrsstrom iliber die
Kreuzung gefilihrt wird, wdhrend die Ampel-
anlagen der vier StraBendste der Kreuzung
allesamt auf 'Rot' stehen. Eine zusdtzliche

Sicherung erfolgt durch Schrankenanlagen.

Diese Anlage ist als BUSTRA-Anlage auszubil-

den.

Die Halbschranken werden dabei so angeordnet,
daB bei geschlossenen Schranken jeglicher
Fahrverkehr im Gleisbereich vermieden wird,
insbesondere auch fiir Linksabbieger von der
Nordtangente in Richtung Bakumer StraBe bzw.

KeetstralRe.

Die Rad-/Gehwege werden im Gleisbereich durch
separat angeordnete Lichtzeichen (Farbfolge
gelb/rot) mit VollschrankenabschluB gesichert.

Die Schranken der Geh-/Radwege erhalten ver-
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kiirzte Hi&ngegitter. Als zusdtzliches Siche-
rungselement werden an den Geh-/Radwedgen

akustische Warneinrichtungen installiert.

Die vorhandene mechanische Schrankenanlage
wird zurlickgebaut, das Warterpostengebdude

abgebrochen.

Damit die durch die Zugliberfahrten insgesamt
verursachten Sperrungszeitén der Kreuzung
minimiert werden, hat die Deutsche Bundesbahn
sich bereit erkldrt, den Rangierverkehr nach
Mdglichkeit zur siidlichen Richtung hin abzu-
wickeln. Ebenso soll die Verlegung einer dicht
vor der Kreuzung liegenden Weiche gepriift

werden.

Die die Bundesbahnanlagen betreffenden Dar-
stellungen sind als Anlage dieser Begriindung
beigefiigt.

5.2 Bauliche und sonstige Nutzung

Durch die Einpassung der Trasse der Nordtangente in

stiddtebaulich gewachsene Strukturen ergibt sich die

Notwendigkeit, an einigen Stellen korrigierend oder

ergdnzend in die vorgefundenen Nutzungen einzu-

greifen :

In Abstimmung mit dem ERSCHLIESSUNGSRAHMENPLAN
LOHNE 80 und dem WASSERWIRTSCHAFTLICHEN
RAHMENPLAN FUR DAS BAUGEBIET 80 wird im Be-
reich zwischen Dinklager Strafe und verlegter
Carumer StraBe westlich der Nordtangente eine
Griinzone mit zwei integrierten Regenriickhalte-
becken ausgewiesen. Diese Wasserfldchen, die



Seite 22

naturnah angelegt werden sollen, sind nicht
nur ein wesentlicher Bestandteil des Griinord-
nungs~ und Entwdsserungskonzeptes filir das Bau-
gebiet 80, sondern nehmen auch auBergebietli-
che Niederschlagsmengen auf.

Die Anordnung eines landschaftspflegerisch
gestalteten Ldrmschutzwalles auf der Nord-
westseite der Nordtangente gewdhrleistet die
Nutzung der Griinfldche als Erholungsbereich
fiir die Kurz- und Feierabenderholung, sowie
die Reduzierung der Ldrmbelastung des westlich
angrenzenden Baugebietes auf Wohngebietsricht-
werte.

Im Bereich der alten Carumer StraBe / Nordtan-
gente wird die Fldche einer Brennstoffhandlung
sowie ein leerstehendes Lagergebdude liber-
plant. Soweit die Fl&dchen nicht filir die Trasse
der Nordtangente bzw. den Lidrmschutzwall bend-
tigt werden, kann hier auf der Siidseite der
alten Carumer StraBe zwischen der Einmiindung
des Moorkampsweges und dem anzulegenden Ldrm-
schutzwall ein zusdtzliches Baugrundstiick aus-
gewiesen werden. Durch den Ladrmschutzwall ist
es vor Stdrungen durch die Nordtangente weit-
gehend geschiitzt, und die alte Carumer StraBe
erhdlt in diesem Bereich die Qualitdtsmerkmale
eines Wohnweges.

Das durch den Geltungsbereich des Bebauungs-
planes erfafte Eckgrundstilick zwischen der
Bakumer Strafe und der DB-Strecke Delmenhorst
- Bramsche iibernimmt die Mischgebietsauswei-
sung (MI) der ndrdlich angrenzenden Fl&chen.
Die Nutzungsausweisung des Grundstiickes als
Flache fiir stellpldtze (St) folgt der tatsdch-
lich anzutreffenden Nutzung des Grundstiickes
als Abstellfldche fiir .die KFZ der Besucher des
Jugendzentrums.

Zwischen der Bahnstrecke und der KreuzstraBe
liegt ndrdlich der Nordtangente ein Baugebiet,
fir das im Bebauungsplan Nr.20 Festsetzungen
als Allgemeines Wohngebiet (WA) getroffen wor-
den sind. Zwischenzeitlich war diese Fl&che
vorsorglich im Fldchennutzungsplan als Flé&che
fiir die Rampenauffahrten zur Nordtangente im
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Bereich der Bahniiberfiihrung gekennzeichnet
worden. Da diese Uberfiihrung aber nun nicht
realisiert wird, entf&llt auch die Notwendig-
keit der Rampenauffahrten. Somit kann diese
Fldche wieder ihrer urspriinglichen Funktion
als Wohnbauflidche zugefiihrt werden.

Die Ausweisungen im Bebauungsplan Nr.84/I ori-
entieren sich weitestgehend an den seinerzeit
getroffenen Festsetzungen des Bebauungsplanes
Nr.20. Die ErschlieBung erfolgt, wie damals
vorgesehen, von Norden iliber die KreuzstraBe
sowie einen, im Bebauungsplan Nr.20 entwickel-
ten Stichweg. Ergédnzend wird nunmehr eine
Lirmschutzwand ausgewiesen, die die Wohnbebau-
ung vor Lidrmeinwirkungen durch die Nordtan-
gente schiitzt. Die Anordnung eines gestalte-
risch sicherlich gefdlligeren Lirmschutzwalles
ist hier aufgrund des ungleich hdheren Fl&-
chenaufwandes nicht mdglich. Sicherlich be-
steht aber die Moglichkeit, durch gestalteri-
sche MaBnahmen, wie Bepflanzung oder eine
leichte Anschiittung des WandfuBes, den Gesamt-
eindruck aufzuwerten.

- Der Bereich siidlich der Nordtangente zwischen
KeetstraBe und Kreuzstrafe, ehemals als Wohn-
bauflédche bzw. als Kinderspielplatz ausgewie-
sen, wird nunmehr als &ffentliche Griinfliche
festgesetzt, da der durch die Trasse der
Nordtangente entstehende Fldchenzuschnitt, die
fehlende Mdglichkeit zur ErschlieBung von
Siiden oder Osten (die Nordtangente selber ist
anbaufrei !), und die schwierige ldrmtechni-
sche Situation, die durch den unmittelbar an-
grenzenden Kreuzungsbereich entsteht, eine
Nutzung als Bau- bzw. Siedlungsfl&dche nicht
zuldpt. Als "Obstwiese mit extensiv genutztem
Krduterrasen" erfilillt diese Fldche nunmehr die
Zweckbestimmung einer Fldche zur Entwicklung
und Pflege der Landschaft.

Wo Beeintrdchtigungen der vorhandenen bzw. geplanten
Wohnnutzung durch Verkehrsldrm nicht zu vermeiden

sind, wird durch Anlage von Ldrmschutzwidllen und -
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wanden, bzw. durch passive SchutzmaBnahmen die

Belastung auf ein zumutbares MaB reduziert.

- Im Bereich der Sporthalle wird der vorhandene
kleine Schutzwall aufgenommen und in den siid-
lich der Nordtangente vorgesehenen Ldarm-
schutzwall integriert, um eine Parallelfiihrung
von zwei Wdllen mit einem Graben dazwischen zu
vermeiden.

-  Die fiir die L&rmschutzwdlle zur Verfiigung ste-
henden Fldchen erlauben es, die straBen-
abgewandten Wallseiten teilweise flacher als
den technisch notwendigen Schiittwinkel zu
halten und bis zu einer Tiefe von 35 Metern
durch Schwiinge und Ausbuchtungen landschafts-
gestalterisch zu modellieren, so daB fiir die
angrenzende Wohnbebauung in Zusammenhang mit
der abwechslungsreichen Bepflanzung der Ein-
druck eines monotonen technischen Bauwerks auf
jeden Fall vermieden wird. Hierdurch ergeben
sich auch zus&dtzliche Nutzungs- und Gestal-
tungsméglichkeiten :

Im Bereich zwischen Adenauerring und Jager-
straBe entsteht so silidlich -der Nordtangente
ein 6ffentlicher Griinstreifen mit integriertem
FuB- und Radweg, der einen harmonischen Ab-
schluB des ausgewiesenen Baugebietes nach
Norden ergibt.

Ein zusdtzlicher Nutzeffekt entsteht auch im
Bereich des 6stlichen Moorkampsweges : hier
kann den Anliegern ein Nutzungsrecht des west-
lichen, grundstilickseitigen Wallhanges als
Erweiterung ihrer Grundstiicksfldche einger&dumt
werden.

In Anlehnung an die vorgefundene, ldndlich orien-
tierte Siedlungsstruktur werden Stdlle fiir Klein-
tierhaltung als Ausnahme in den Allgemeinen Wohnge-

bieten zugelassen.
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Die Festsetzung von Baufldchen innerhalb dieses
Bebauungsplanes erfolgt im wesentlichen in Anpassung
an vorhandene Planungen. Innerhalb dieser Planungen
ist auch der Spielplatzbedarf ermittelt und plane-
risch abgesichert worden. Durch die Uberplanung von
bisher als Wohnbaufldchen ausgewiesenen Bereichen
durch die Nordtangente wird die Baufl&dche insgesamt
reduziert. Ein gesonderter Nachweis zusdtzlicher

Spielfldchen ist nicht erforderlich.

Ver- und Entsorgung

Die Ableitung des Niederschlagswassers im Trassen-

‘bereich wird im Wassertechnischen Entwurf zum Bau-

entwurf der Nordtangente untersucht und dokumen-
tiert. Die Ableitung des Niederschlagswassers
effolgt hiernach in die im Baubereich vorhandenen
Vorfluten, wie Vulhopsgraben und die geplanten
Regenriickhaltebecken. Die Einleitungsrechte werden
im Rahmen des Bauentwurfes mit dem zust&dndigen
Wasser- und Bodenverband (Hase - Wasseracht) abge-
stimmt. Zu beachten ist, daBR der AbfluB aus den
Regenriickhaltebecken zur Zeit noch nicht iiber die
slidwestlich vorhandenen Gewdsser III. oder
II.0rdnung ("Unlandsbdke") erfolgen kann, da diese
Gewdsser noch nicht ausgebaut sind. Hier ist ein
provisoriécher AbfluR iiber die vorhandene Kanalisa-

tion nach Siiden zum "Hopener Miihlenbach" vorgesehen.

Zusdtzliche Wohnbebauung, die detaillierte Aussagen
iber die versorgungstechnische Erschliefung der

Hausgrundstiicke erfordern wilirde, wird im Rahmen
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dieses Bebauungsplanes mit wenigen Ausnahmen nicht

ausgewiesen. Die Ausnahmen betreffen :

ein Baugrundstiick an der alten Carumer Strafe:
dieses Grundstiick kann an die in der Carumer
StraBe vorhandenen Versorgungsleitungen ange-
schlossen werden. Die Miillabfuhr ist ebenfalls
gewdhrleistet.

das WA-Gebiet ndrdlich der Nordtangente im
Bereich des Bahniiberganges :

dieser Bereich ist bereits im Bebauungsplan
Nr.20 versorgungstechnisch berlicksichtigt.
Durch den Bau der Nordtangente verringert sich
nunmehr die Zahl der Baugrundstiicke, so daB
sogar mit Kapazitdtsreserven gerechnet werden
mub.

ein Baugrundstiick an der JdgerstraBe :

dieses Grundstlick ist bereits durch den Bebau-
ungsplan Nr.35 versorgungstechnisch erfaft.
Durch den Bau der Nordtangente verringert sich
auch hier die Gesamtzahl der Baugrundstiicke
mit der Folge von Kapazit&dtsreserven.

ein gewerbliches Baugrundstiick im Einmiin-
dungsbereich Vechtaer StraBe / Nordtangente :
dieses Baugrundstilick kann durch die in der
Vechtaer StraBe vorhandenen Versorgungs-
leitungen erschlossen werden. Ebenso ist die
Miillabfuhr gewdhrleistet.

6. Landschaftspflegerisch bedeutsame Eihqriffe und

MaBnahmen

Der Bereich des Bebauungsplanes 84/I stellt sich als

stadtnahe, liberwiegend intensiv landwirtschaftlich

genutzte Fldche dar, die von vereinzelten Griinland-

bereichen

sowie kleinen Waldbestdnden, Hofgeh&lzen,
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Baunreihen, Hecken und Einzelbdumen durchsetzt und

dadurch charakteristisch geprdgt wird.

Naturschutzgebiete, Landschaffsschutzgebiete oder
geschiitzte Landschaftsbestandteile sind im von der
Planung betroffenen Bereich nicht vorhanden. Auch aus
der Biotopkartierung des Niedersdchsischen Landes-
verwaltungsamtes sind flir den Naturschutz wertvolle
Bereiche hier nicht anzutreffen. Durch die geplante
Trassenfiihrung der Nordtangente, die einschlieBlich der
notwendigen Nebenanlagen hauptsdchlicher Planungsinhalt
ist, werden, so die Untere Naturschutzbehdrde in ihrer
Stellungnahme nach § 14 i.V.m. § 56 NNatG vom
25.01.1989, keine naturnahen Biotope beriihrt.

Dennoch fiihrt die mit diesem Bebauungsplan bauleitplane-
risch vorbereitete Neubaustrecke der Nordtangente zu
Eingriffen in die Leistungsfdhigkeit des Naturhaushaltes
und in das Landschaftsbild.

Diese Eingriffe sind auf der Grundlage einer Bestands-
aufnahme der Landschaftselemente, der Strukturtypen
sowie der fldchenmdRBigen Nutzungen ermittelt und, sofern
baubedingt oder anlagenbedingt, im Bestands- und
Konfliktplan ermittelt worden. Nicht dargestellt sind
die betriebsbedingten Auswirkungen dieses Vorhabens.

Diese werden hier verbal angesprochen.

Im Geltungsbereich des Bebauungsplanes und den angren-—
zenden Bereichen sind neben den fldchenmdBigen Nutzungen
insgesamt 29 Strukturelemente erfaft und dargestellt.
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Siehe hierzu: Bestands- und Konfliktplan, M 1 : 5.000,

als Beiplan 1) zum Erlduterungsbericht.

Auf diese Strukturelemente wirken die Eingriffe wie
folgt ein:

Nr. Kurzbezeichung Eingriffsintensitat

1 Waldparzelle, in Baum—- Durch gepl. Regenriickhalte-
reihe libergehend, mit becken im Bestand beeintrdch-
Quelltopfen, die u. a. tigt, Bauarbeiten stellen
die Unlandsbédke spei—‘ starke Gefdhrdung dar
sen

2 Feuchte Senken am Rand geringe Gefdhrdung durch Bau-

" von Ackerflédchen, betrieb méglich
durch landwirtschaftl.
Nutzung stark gefdhrdet

3 Baumreihe aus Hybrid- nicht beeintrdchtigt

pappeln
4 liickige Baumreihe nicht beeintrdchtigt
5 Feuchtgriinland, im geplanten GE-Gebiet be-
extensiv standgefdhrdet durch spé&tere
Uberbauung
6 Waldparzelle auBerhalb des Geltungsbe-

reiches



10

11

12

13

14

15

16

Waldparzelle
Waldparzelle, hofnah

B&6schung mit Eichen-
bestand

Kirschbaumreihe auf

Wiesensaum

Baumreihe innerhalb
bisher geplanter Wohn-
baufldche

Baumreihe, mit
gliedernder und
belebender Wirkung
Baumreihe westlich

der JdgerstraBe

Aufgelassene Obstwiese

Baumreihe aus alten,

grofen Eichen

Zierhecke, in Feld-
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nicht beeintrdchtigt
nicht beeintrédchtigt

nicht beeintrdchtigt

gefdhrdet durch Baubetrieb

keine Anderung

keine Anderung

geringe Beeintrdchtigung
durch Kreuzungsausbau

Nordtangente/Jdgerstrafe

gehdlzfreier Bereich wird

teilweise iiberbaut, Beein-

trdchtigung durch Abgase még-

lich

Baumreihe wird weitestgehend

erhalten,

forderlich

Feldhecke im Kreuzungsbereich

SchutzmaBnahmen er-



17

18

1S

20

21

22

23

24

25

hecke tibergehend,

westlich Mdhlendamm

Waldparzellen an
Gehoft

kleine Feuchtwiese

Baumreihe &stlich

Jdgerstrafe

Baumreihe dstlich

Méhlendamm

Waldparzelle mit
Ziergeh&lzen

Baumreihe auf B&schung

im Hofbereich

Waldparzelle mit domi-

nanten Eichen
Baumreihe aus Eichen

Baumreihen entlang
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wird teilweise iiberbaut
werden nicht beeintridchtigt

nicht im Pflanzenreich

wird nicht beeintrdchtigt
wird nicht beeintrdchtigt

Parzelle wird durch Trasse
teilweise iliberbaut,
infolge Zerschneidung
Minderung der

okologischen Funktion
Baumreihe wird teilweise be-
seitigt, der funktionale Zu-
sammenhang und die kulissen-
hafte Wirkung werden stark

geschwdcht

wird nicht beeintradchtigt

auRBerhalb des Planbereiches

auBerhalb des Planbereiches
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27

28

29
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Parzellengrenzen

jingere Feldhecke keine Beeintradchtigung

Waldparzelle mit arten- Bestand wird angeschnitten,

reicher Baumschicht Waldrand wird gedffnet,
Funktion wird geschwicht

Eichenreihe keine Beeintrdchtigqung

Hainbuchenhecke keine Beeintrdchtigung

Neben diesen Eingriffen in Geh&lzbestdnde bzw. sonstige

Strukturelemente kommt es, bezogen auf die Leistungs-

féhigkéit von Natur und Landschaft und das Landschafts-

bild, zur

1. Zerschneidung bisher zusammenhdngender Lebensr&dume

2. Gefdhrdung von hochwertigen Landschaftsbestandteilen
wie v
Griinland, Saumbiotope durch Uberbauung und
dauerhafte Schadstoffimmission

3. Beeintrdchtiqung des Landschaftsbildes infolge
Einbringen
von landschaftsfremden bzw. stdrenden Elementen
(Verwallung etc.)

4, Verdnderung von hydrologischen Verhdltnissen durch

Verdnderung von FlieBgewdssern (Querung) und
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Veranderung der AbfluBsituation (Versiegelung)

5. Erhdhung von Schadstoffeintrag durch Autoabgase in

angrenzende Fl&chen.

Diesen neuen Eingriffen in bisher iiberwiegend landwirt-
schaftlich genutzten Bereichen stehen massive Entla-
stungen im Bereich der bisherigen StraBenfiihrung im
innerstéddtischen Bereich gegeniiber. Da der bisher die
Innenstadt belastende Verkehr mit allen Folgen wie Lirm-
und Immissionseintrag verlagert und primir kein zusitz-
liches Verkehrsaufkommen hervorgerufen wird, sind fol-

gende Entlastungen festzustellen:

1. Die Abgasbelastung im innerstidtischen Bereich wird

erheblich reduziert.

2. Die kleinklimatischen Verhdltnisse erfahren eine

starke Verbesserung.

3. Das Wohnumfeld der Anwohner wird durch Minderung der

Immissionen massiv verbessert.

4. Innerstddtische Biotopstrukturen und ihre spezielle
Flora und Fauna werden in ihrer Leistungsfihigkeit
gestdrkt.

5. Die innerstddtischen Freirdume mit ihrer relativ
geringen Belastbarkeit werden stdrungsfreier

nutzbar.
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Selbst unter Einbeziehung der Entlastungsfaktoren ver-
bleiben Eingriffe in die Leistungsfdhigkeit von Natur
und Landschaft, die sich auch durch VermeidungsmaBnahmen
bzw. durch die bereits erfolgfe planerische Optimierung

nicht verhindern lassen.

Viele der festgestellten Eingriffe k&nnen durch ge-
eignete MaBnahmen der Landespflege so ausgeglichen
werden, daB keine erhebliche Beeintridchtigung der
Leistungsfdhigkeit des Naturhaushaltes und des Land-
schaftsbildes zurlickbleibt. Eine Beeintridchtigung des
Landschaftsbildes wird durch eine landschaftsgerechte
Neugestaltung ausgeglichen. Insbesondere betrifft dies
beseitigte Strukturelemente mit einer mittleren Wieder-
herstellungszeit. Aussagen hierzu trifft die MaRnahmen-
liste.

Fir gewisse Eingriffe ist allerdings ein Ausgleich nicht
méglich. Dies trifft insbesondere fiir den Zerschnei-
dungseffekt und die Versiegelung zu. Hier bleibt zu
prifen, ob und inwieweit andere Belange im Vorrang

stehen.
Hier ist zusammengefaBt anzufiihren, daf

- die Steigerung der Lebensqualitit eines GroBteils der

BevSlkerung im Bereich der bisherigen L 845

- die Erhdhung der Sicherheit und Leichtigkeit des

StraBenverkehrs

- der zeitliche Gewinn fiir den Durchgangsverkehr



Seite 34

- die ErhShung der Sicherheit der Schulkinder im
Bereich der Vechtaer StraBe

als im Interesse der Allgemeinheit schwerer gewichtet
werden miissen und zu wichten sind als die mit dem Neubau
der Trasse verbundenen - und nachhaltig wirkenden bzw.
nicht ausgleichbaren - Eingriffe in den Lebensraum der

Anwohner und die Leistungsfdhigkeit des Naturhaushaltes.

Fiir die insofern gerechtfertigten unvermeidbaren Ein-
griffe, die nicht ausgleichbar sind, werden gemdB der
Eingriffsregelung des Bundesnaturschutzgesetzes Ersatz-
maBnahmen erforderlich. Mit diesen Ersatzmafnahmen sol-
len die zerstdrten Funktionen und Werte des Naturhaus-
haltes oder Landschaftsbildes an anderer Stelle in &hn-
licher Art und Weise wiederhergestellt werden. Die
Ermittlung von Art und AusmaB der Ersatzmafnahmen
erfolgt, soweit méglich, analog zu den Eingriffen.

Aussagen hierzu trifft die MaBnahmenliste.

Nach bereits erfolgter planerischer Optimierung im Sinne
von Eingriffsvermeidung, nach Durchfiihrung der Aus-
gleichsmaBnahmen und nach Fertigstellung der Ersatz-
maBnahmen ist die Forderung des § 2 Abs. 1 als erfiillt

anzusehen.

Die Ermittlung der Eingriffsintensitdt und die daraus
abgeleiteten Mafnahmen sind im Griinordnungsplan zum
Bebauungsplan 84/I, der Bestandteil der Begriindung wird,
im einzelnen beschrieben. Insofern wird darauf verwie-—

sen.
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7 .Larmschutz

In den Bereichen, wo Wohnbebauung vorhanden oder vorge-
sehen ist, also zwischen Dinkiager Strafe und Carumer
StraBe westlich der Nordtangente, zwischen KeetstraBe
und JagerstraBe silidlich der Nordtangente, sowie beidsei-
tig der J&dgerstraBe siidlich und ndrdlich der Nordtan-
gente, werden zwischen Nordtangente und Wohnbebauung
Larmschutzwdlle als aktive LadrmschutzmaBnahmen errich-
tet. Im Bereich zwischen Bakumer StraBe und Kreuzstrafe
nérdlich der Nordtangente erlaubt die vorhandene Bebau-
ung nicht die Anlage eines Walles; hier wird stattdessen
eine begriinte L&rmschutzwand errichtet. Durch diese MaB-
nahmen werden nicht nur die Wohngeb&dude selbst, sondern
auch die Grundstilicksfreifldchen von unzumutbaren Lirmbe-
lastungen freigehalten. Um die Wirksamkeit der Abschir-
mung nicht zu schwdchen, muB als begleitende MaBnahme in
den betroffenen Baugebieten die maximale H6he der Erdge-
schoBfuBbdden vorgeschrieben werden.‘Verbleibende Uber-
schreitungen der Immissionsgrenzwerte/ Planungsricht-
werte miissen durch passive MaBnahmen (z.B. Schallschutz-

fenster) kompensiert werden.

Ndhere Einzelheiten hierzu sind der verfahrensbeglei-
tenden schalltechnischen Untersuchung zu diesem Bebau-
ungsplan zu entnehmen; sie ist Bestandteil der Begriin-

dung.
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Begleitende Mafinahmen

Bei den vorbereitenden AufschlieBfBungsmaBnahmen im
Bereich der alten Carumer StréBe / Nordtangente ist der
Bodenaushub auf dem Geldnde der Brennstoffhandlung Riiwe
auf seine Belastung speziell mit Erddlderivaten zu

priifen und ggf. einer Sondermiilldeponie zuzufiihren.

Die Anlage einer Nordtangente schafft die Voraussetzung
zur Verlagerung grofer Teile des Durchgangsverkehrs aus
der Stadtmitte. Als Folge hiervon, aber auch zur nach-
haltigen Unterstiitzung dieser verkehrslenkenden MaB-
nahme, sollte die LindenstraBe von der Stadtmitte bis
zur Wiederauffahrt auf die Vechtaer StraBe dem verrin-
gerten Verkehrsaufkommen durch einen Riickbau angepafBt
werden. Es ist sonst zu befilirchten, daB ortskundige
Autofahrer den dann iliberdimensioniert groBen StraBen-
querschnitt als Angebot fiir eine schnelle Abkiirzung

miBverstehen.
Dariiber hinaus kann eine ansprechende Neugestaltung

dieses StraBenraumes diesem Stadtteil neue positive

Impulse verleihen.

Kostenschitzung

Die im Zusammenhang mit dem Neubau der Nordtangente
entstehenden Kosten belaufen sich
voraussichtlich auf 10.600.000 DM
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Hinzu kommen die Kosten fiir

a) die Larmschutzeinrichtungen und den

damit verbundenen Grunderwerb‘in HShe von 1.100.000 DM

b) die landschaftspflegerischen Ersatz-

und Ausgleichsmafnahmen incl. dem damit

verbundenen Grunderwerb in HBhe von 750.000 DM
c) die Regenriickhaltebecken in Hohe von 350.000 DM
zusammen somit 12.800.000 DM

Hierin sind die Kosten fiir die Verlegung
der Carumer Strafe nicht enthalten (siehe
hierzu Bebauungsplan Nr.84/II

"Carumer StraBe").

Nach Abzug der Zuwendungen des Landes nach

dem ‘GVFG, den sonstigen Zuwendungen des

Landes in Hoéhe von 30%, sowie den von

Dritten (z.B. Bundesbahn) zu tragenden

Aufwendungen verbleiben 1.280.000 DM
die aus Eigenmitteln der Stadt Lohne auf-

gebracht werden miissen.

Das Vorhaben ist in die Haushaltsplanung und in die
mittelfristige Finanzplanung der Stadt Lohne aufgenom-

men.
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Vorstehende Begriindung gehdért zum Inhalt des Bebauungs-

planes Nr. 84/I "Nordtangente“, hat aber nicht den

Charakter von Festsetzungen. Festsetzungen enthdlt nur

der Plan selbst; sie sind darin in Form von Zeichnung,
Schrift und Text dargestellt.

Anlagen

Anlage

Anlage

Anlage

Anlage

Beschreibung der Plangrenzen

Grinordnungsplan zum Bebauungsplan

Lirmtechnische Berechnungen zum

Bebauungsplan

Verfahrensunterlagen zur Planung

des Bahniiberganges
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Verfahrensvermerke

Der‘Entwurf des Bebauungsplanes und die Begriindung
wurden ausgearbeitet von
- INTERPLAN -
Arge WEGA / Garrelmann
Rheine / Meppen, im Mai 1988

(Dr. Galonska)

Die Begriindung hat zusammen mit dem Bebauungsplan gemd8
§ 3 (2) Baugesetzbuch in der Zeit vom 23.10.1989 bis
einschlieflich 22.11.1989 &ffentlich ausgelegen.

Hat vorgele
Stadt Lohne, den 22.2.1990 g gen

/Qq\ Xzﬂﬂatﬁg _____ . E%
[ 1a IS VECHTA
g

In:Aufrage
Niesel
( ) . %,V%
Stadtdirektor Fﬁgm@r

Der Rat der Stadt Lohne hat den Bebauungsplan als
Satzung gemidB § 10 Baugesetzbuch und die Begriindung dazu
am 22.2.1990 beschlossen.

ey 22.2.1990

0, b O M AN

Sttke-Kroghann) : (Niesel)

irgermeister Stadtdirektor



