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ABKÜRZUNGEN:

B-Plan = Bebauungsplan
DTV = Durchschnittlicher täglicher Verkehr (in Kfz/24h)
FMZ = Fachmarktzentrum
FNP = Flächennutzungsplan
Fg = Fußgänger
FStrG = Bundesfernstraßengesetz
Fzg = Fahrzeuge
GV = Güterverkehr (Lieferwagen, Lkw ab 3,5 t, Traktoren)
Kfz = Kraftfahrzeuge (Krad, Pkw, Lieferwagen, Bus, Lkw)
KP = Knotenpunkt
Krad = Kraftrad (z.B. Motorrad, Motorroller, Mofa)
KVP = Kreisverkehrsplatz
L-95 = 95 % - Percentilwert des Rückstaus (in Pkw-Einheiten oder m)
Lfw = Lieferwagen
Lkw = Lastkraftwagen
Lz = Lastzug
MIV = Motorisierter Individualverkehr
Modal Split = Verteilung auf die einzelnen Verkehrsarten MIV, Fuß- / Radverkehr, ÖPNV
ÖPNV = Öffentlicher Personennahverkehr
Pkw = Personenkraftwagen
Pkw-E = Pkw-Einheiten
PV = Personenverkehr (Krad, Pkw, Bus)
StVO = Straßenverkehrsordnung
SV = Schwerverkehr (Busse, Lkw > 3,5 t, Lastzüge)
Sp-h = Spitzenstunde
SB = Schalltechnische Beurteilung
VUS = Verkehrsuntersuchung
VZ = Verkehrszeichen
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Stufen der Verkehrsqualität gem. HBS 2015
(nach „Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen (HBS Ausgabe 2015, FGSV))

Knotenpunkt ohne Lichtsignalanlage, Kreisverkehrsplatz

mittlere Wartezeit [s] Qualitätsstufe QSV

�
  10 A ausgezeichnet

�
  20 B gut

�
  30 C zufriedenstellend

�
  45 D ausreichend

�� 45 E mangelhaft

--* F ungenügend

* Die Stufe F ist erreicht, wenn der Sättigungsgrad größer als 1 ist

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage – MIV-

mittlere Wartezeit [s]
Prozentsatz der Durch-
fahrten ohne Halt [%] Qualitätsstufe QSV

nicht koordiniert koordiniert

�
  20 ��  95 A ausgezeichnet

�
  35 ��  85 B gut

�
  50 ��  75 C zufriedenstellend

�
  70 ��  65 D ausreichend

��  70 �T  65* E mangelhaft

- - F ungenügend

* Koordinierung unwirksam

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage – ÖV+nmIV-

mittlere Wartezeit [s]

Qualitätsstufe QSVStraßen -gebunde-
ner ÖPNV

Fahrrad -ver-
kehr

Fußgänger -
verkehr 1)

�
    5 �
  30 �
  30 A ausgezeichnet

�
  15 �
  40 �
  40 B gut

�
  25 �
  55 �
  55 C zufriedenstellend

�
  40 �
  70 �
  70 D ausreichend

�
  60 �
  85 �
  85 E mangelhaft

��  60 ��  85 ��  85 F ungenügend
1) Zuschlag von 5s bei Überquerung von mehreren Furten
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Aktualisierung vom 20. August 2020

Gegenüber dem im Bearbeitungsstand 07.07.2017 verwendeten Stand der Objektplanung
aus dem Juni 2017 ist die Verkaufsfläche des Vorhabens reduziert worden.

Stand 2017 Stand 2020
Famila 4.000 m² VKF 4.000 m² VKF
Drogeriemarkt 1.000 m² VKF    700 m² VKF
Diverse Shops    650 m² VKF    650 m² VKF
Summe 5.650 m² VKF 5.350 m² VKF
(VKF = Verkaufsfläche)

Die Reduzierung ist relativ gering (rd. 6%). Die mit dem Planungsstand 2017 prognostizier-
ten Verkehrsmengen sind dabei auf der „sicheren Seite“.

Eine Neuberechnung / Neubearbeitung erübrigt sich daher.

Die Aussagen mit dem Planungsstand 2017 sind weiterhin gültig.

Wallenhorst, 2020-08-20
IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

.......................................
Manfred Ramm
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1 Aufgabenstellung

In der Stadt Lohne ist die Neuansiedlung eines Lebensmittelmarkes (Famila) und eines Dro-
geriemarktes geplant. Im Plangebiet sind zudem ein Lidl-Markt (in Betrieb) und ein Autohaus
(nicht mehr aktiv) vorhanden.

Das Untersuchungsgebiet befindet sich südlich der Vechtaer Str. (L 845), zwischen der Keet-
str. und der Meyerhofstr. Das Gebiet ist in der nachfolgenden Abbildung dargestellt:

Abbildung 1:  Lage des Untersuchungsgebietes
(Plangrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende)

Vorgehensweise : 1.      Analyse
- Bestandsaufnahme vor Ort

- Verkehrsmengenerhebung 2016

2.      Prognose
- Prognoseverkehrsmengen des Planvorhabens

3.      Maßnahmenuntersuchung
- Beurteilung der Verkehrsablaufes
- Maßnahmenvorschlage zur Steigerung der Leis-

tungsfähigkeit einzelner Knotenpunkte

Bakumer Str. Vechtaer Str. (L845)

Dinklager Str. (L845)

Keetstr.

Klapphakenstr.

Adenauerring

Meyerhofstr.
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2 Analyse

2.1 Verkehrsangebot

�y Anlage 1

Das Bauvorhaben „Famila“ ist direkt umgeben von folgenden Straßen:
- Keetstraße
- Meyerhofstraße
- Klapphakenstraße

und wird über den vorhandenen Knotenpunkt Keetstr. / Parkplatz Lidl an das Straßennetz an-
geschlossen.

Der gesamte Untersuchungsraum wurde am 28.07.2016 im Zuge einer Ortsbesichtigung an-
hand von Fotos dokumentiert. Eine Übersicht der aktuellen Verkehrsregelung des Untersu-
chungsgebietes kann Anlage 1  entnommen werden.

KP 01 - Dinklager Str. / Vechtaer Str./ Keetstr. / Bakumer Str.

Verkehrsregelung: Lichtsignalanlage

Dinklager Str./ Vechtaer Str. / Bakumer Str.: v= 50 km/h
Gemeinsamer Geh- und Radweg (beidseitig)

Keetstr.: v= 50 km/h
Gehweg mit Zusatz „Radfahrer frei“ (beidseitig)

Blickrichtung Osten Blickrichtung Norden
Abbildung 2   Fotodokumentation KP 01
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KP 02 - Keetstr. / Klapphakenstr. / Ladestr.

Verkehrsregelung: Kreisverkehr

Keetstr. (nördlich): v= 50 km/h
Gemeinsamer Geh- und Radweg (beidseitig)

Keetstr. (südlich): v= 30 km/h
Gehweg mit Zusatz „Radfahrer frei“ (beidseitig)

Ladestr.: v= 50 km/h
Gehweg (beidseitig)

Klapphakenstr.: v= 50 km/h
Schutzstreifen für Radfahrer (einseitig)

Blickrichtung Süden Blickrichtung Westen
Abbildung 3   Fotodokumentation KP 02

KP 03 - Keetstr. / Parkplatz Lidl

Verkehrsrechtlich übergeordnete Straße: Keetstr. v= 30 km/h
Gehweg mit Zusatz „Radfahrer frei“ (beidseitig)

Verkehrsrechtlich untergeordnete Straße: Zufahrt Parkplatz Lidl v= 20 km/h

Blickrichtung Süden Blickrichtung Norden
Abbildung 4   Fotodokumentation KP 03



Stadt Lohne, VUS „Famila“ in Lohne 8 / 39

H:\BUENTING\216213\TEXTE\erl200820_170707vp.docx

KP 04 - Keetstr. / Küstermeyerstr.

Verkehrsrechtlich übergeordnete Straße: Keetstr. v= 30 km/h
Gehweg mit Zusatz „Radfahrer frei“ (beidseitig)

Verkehrsrechtlich untergeordnete Straße: Küstermeyerstr. v= 30 km/h
Gehweg mit Zusatz „Radfahrer frei“ (beidseitig)

Blickrichtung Süden Blickrichtung Osten
Abbildung 5   Fotodokumentation KP 04

KP 05 - Keetstr. / Neuer Markt

Verkehrsregelung: Lichtsignalanlage

Keetstr.: v= 30 km/h
Gemeinsamer Geh- und Radweg (beidseitig)

Neuer Markt: v= 30 km/h
Gehweg mit Zusatz „Radfahrer frei“ (beidseitig)

Blickrichtung Norden Blickrichtung Westen
Abbildung 6   Fotodokumentation KP 05
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KP 06 - Meyerhofstr. / Falkenbergstr.

Verkehrsrechtlich übergeordnete Straße: Meyerhofstr. v= 30 km/h
Gehweg mit Zusatz „Radfahrer frei“ (beidseitig)

Verkehrsrechtlich untergeordnete Straße: Falkenbergstr. v= 30 km/h
Gehweg mit Zusatz „Radfahrer frei“ (beidseitig)

Blickrichtung Norden Blickrichtung Westen
Abbildung 7   Fotodokumentation KP 06

KP 07 - Meyerhofstr. / Klapphakenstr.

Verkehrsregelung: Lichtsignalanlage

Meyerhofstr. (nördlich): v= 50 km/h
Getrennter Geh- und Radweg (beidseitig)

Meyerhofstr. (südlich): v= 30 km/h
Gemeinsamer Geh- und Radweg (beidseitig)

Klapphakenstr. (westlich): v= 50 km/h
Schutzstreifen für Radfahrer (einseitig)

Klapphakenstr. (östlich): v= 50 km/h
Getrennter Geh- und Radweg (beidseitig)

Blickrichtung Norden Blickrichtung Osten
Abbildung 8   Fotodokumentation KP 07
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KP 08 - Meyerhofstr. / Adenauerring

Verkehrsrechtlich übergeordnete Straße: Adenauerring v= 50 km/h
Gehweg mit Zusatz „Radfahrer frei“ (beidseitig)

Verkehrsrechtlich untergeordnete Straße: Meyerhofstr. v= 50 km/h
Getrennter Geh- und Radweg (beidseitig)

Blickrichtung Norden Blickrichtung Westen
Abbildung 9   Fotodokumentation KP 08

KP 09 - Vechtaer Str. / Adenauerring

Verkehrsrechtlich übergeordnete Straße: Vechtaer Str. v= 50 km/h
Gemeinsamer Geh- und Radweg
(südlich beidseitig / nördlich einseitig)

Verkehrsrechtlich untergeordnete Straße: Adenauerring v= 50 km/h
Gehweg mit Zusatz „Radfahrer frei“ (beidseitig)

Blickrichtung Westen Blickrichtung Norden
Abbildung 10   Fotodokumentation KP 09
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2.2 Verkehrsnachfrage - Verkehrsmengen 2016

�y Anlage 2

Die Verkehrserhebung wurde anhand von Knotenstromzählungen mit Videoaufzeichnungen
am Dienstag, den 03. Mai 2016 an 9 Knotenpunkten durchgeführt.

Erfasst wurden alle Kraftfahrzeuge, differenziert nach Pkw und Lkw. Folgende Abbildung zeigt
die Lage der Zählstellen.

Abbildung 11: Zählstellenlageplan
(Plangrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende)

Legende

Zählstelle (Knotenpunkt)
Zählung am 03.05.2016 in der Zeit von 15:00 Uhr bis 19:00 Uhr (4-h-Block)

Zählstelle (Knotenpunkt)
Zählung am 03.05.2016 in der Zeit von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr (16-h-Block)

01

02

03

04

05

06

07

08

09
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Tabelle 1: Zählstellen

Nr. Knotenpunkttyp Straßen Zählzeitraum

01 Kreuzung (LSA)
Dinklager Str. / Vechtaer Str./ Keetstr. /
Bakumer Str.

15:00-19:00 Uhr

02 Kreisverkehr Keetstr. / Klapphakenstr. / Ladestr. 06:00-22:00 Uhr

03 Einmündung Keetstr. / Parkplatz Lidl 06:00-22:00 Uhr

04 Einmündung Keetstr. / Küstermeyerstr. 15:00-19:00 Uhr

05 Einmündung (LSA) Keetstr. / Neuer Markt 15:00-19:00 Uhr

06 Einmündung Meyerhofstr. / Falkenbergstr. 15:00-19:00 Uhr

07 Kreuzung (LSA) Meyerhofstr. / Klapphakenstr. 15:00-19:00 Uhr

08 Einmündung Meyerhofstr. / Adenauerring 15:00-19:00 Uhr

09 Einmündung Vechtaer Str. / Adenauerring 15:00-19:00 Uhr

In Anlage 2  befinden sich die Strombelastungspläne der einzelnen Knotenpunkte.

Die Hochrechnung der Zählung auf den durchschnittlichen täglichen Verkehr (DTV) erfolgte
mit dem Verfahren nach HBS 2015.

In Tabelle 2  wurden die Verkehrsmengen getrennt nach Kfz-Stärke in der Spitzenstunde,
durchschnittlicher täglicher Kfz- bzw. Schwerverkehr und der durchschnittliche werktägliche
Verkehr angegeben.

Der gezählte Schwerverkehrsanteil beinhaltet Fahrzeuge mit einer zulässigen Gesamtmasse
von 2,8 t.

Die Schwerverkehrsanteile liegen auf allen gezählten Abschnitten, mit Ausnahme der L 849
und der Bakumer Str., im gesamten Untersuchungsraum unter 3,5 %. Im Vergleich mit anderen
Städten und Gemeinden derselben Größe ist der Schwerverkehr in Löhne als durchschnittlich
einzuordnen. Der Schwerverkehrsanteil auf der L 849 und der Bakumer Str. liegt zwischen 6
bis 10 %.
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Tabelle 2: Verkehrsmengen Analyse 2016 (Grundlage: Erhebung Mai 2016)

KP Querschnitt

Analyse 2016

Sph
(Kfz/Sph)

DTV
(Kfz/24h)

SV*-Anteil
(%)

DTVw
(Kfz/24h)

SV*-Anteil
(%)

1

Dinklager Str. 1.130 11.670 9,4% 12.480 10,3%

Keetstr.    960   9.900 1,1% 10.580 1,1%

Vechtaer Str.    890   9.000 9,8%   9.620 10,6%

Bakumer Str.    710   7.290 5,9%   7.790 6,4%

2

Keetstr. (nördl.)    960   9.900 1,1% 10.580 1,1%

Keetstr. (südl.)    710   7.570 1,1%   8.090 1,1%

Klapphakenstr.    280   3.090 1,9%   3.300 2,1%

Ladestr.    360   3.550 2,3%   3.790 2,4%

3

Keetstr. (nördl.)    840   8.570 0,7%   9.160 0,8%

Keetstr. (südl.)    810   8.290 0,7%   8.860 0,8%

Parkplatz LIDL    250   2.240 0,4%   2.390 0,4%

4

Keetstr. (nördl.)    810   8.290 0,7%   8.860 0,8%

Keetstr. (südl.)    780   8.080 0,7%   8.640 0,8%

Küstermeyerstr.      30      250 0,0%      260 0,0%

5

Keetstr. (westl.)    780   8.080 0,7%   8.640 0,8%

Keetstr. (östl.)    640   6.870 1,7%   7.340 1,9%

Neuer Markt    940 10.070 1,1% 10.770 0,1%

6

Meyerhofstr. (nördl.)    340   3.630 3,0%   3.880 3,1%

Meyerhofstr. (südl.)    610   6.490 1,7%   6.940 1,7%

Falkenbergstr.    520   5.540 1,1%   5.920 1,0%

7

Meyerhofstr. (nördl.)    270   3.190 2,8%   3.410 2,9%

Meyerhofstr. (südl.)    330   3.600 2,8%   3.840 2,9%

Klapphakenstr. (westl.)    290   2.860 1,7%   3.050 1,6%

Klapphakenstr. (östl.)    280   2.450 2,4%   2.610 2,3%

8

Meyerhofstr.    350   3.380 3,4%   3.610 3,4%

Adenauerring (westl.)    460   4.410 3,2%   4.710 3,4%

Adenauerring (östl.)    280   2.740 3,3%   2.920 3,4%

9

Vechtaer Str. (östl.)    710   9.370 9,5% 10.020 10,3%

Vechtaer Str. (westl.)    890   8.960 9,9%   9.580 10,8%

Adenauerring    450   4.410 3,2%   4.710 3,4%

*SV= Schwerverkehr (Lkw, Busse, landwirtschaftliche Fahrzeuge jeweils ab 2,8 t)

In Abbildung 3 und 4 sind die Analyse-Verkehrsmengen grafisch dargestellt.
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Durchschnittliche tägliche Verkehrsmengen (DTV) im Analyse-Zustand
[Kfz/24h (SV-Anteil)]

Abbildung 12: Darstellung des DTV (Analyse) [Kfz/24h (SV-Anteil)]
(Plangrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende)
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Durchschnittliche tägliche Verkehrsmengen in der Spitzenstunde im Analyse-Zustand
[Kfz/Sph]

Abbildung 13: Darstellung der Spitzenstunde (Analyse) [Kfz/Sph]
(Plangrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende)
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3 Prognose

�y Anlage 3

Das Plangebiet beinhaltet 2 Verbrauchermärkte:
- Frischemarkt „Famila“ (Ankernutzung)
- Drogeriemarkt

Dazu kommen weitere kleinflächige Fachmärkte / Shops und ein bereits vorhandener Lebens-
mitteldiscounter (Lidl).

Für den Lidl wird ein unverändertes Kunden- und Verkehrsaufkommen berücksichtigt.

Das Planvorhaben soll zwischen der Keetstr. und der Meyerhofstr. gebaut werden. Die fol-
gende Abbildung zeigt die Aufteilung der Planfläche und die Lage der Verbrauchermärkte.

Abbildung 14: Aufteilung des Plangebietes
(Plangrundlage: Büro beyer+freitag+zeh „Lageplan Neubau Famila“, 07.06.2017)

Der Übersichtslageplan kann Anlage 3  entnommen werden.

In der Prognose-Berechnung werden 2 Varianten bezüglich der zukünftigen Anbindung und
der Verteilung im umliegenden Straßennetz untersucht:

Variante 1 : Eine Zu- und Ausfahrt,
Anschluss Keetstr. (derzeit Zu- und Ausfahrt Lidl)

Variante 2 : Zwei Zu- und Ausfahrten,
Anschluss Keetstr. und Meyerhofstr.
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3.1 Berechnung Prognoseverkehrsmengen

Grundsätzliches Vorgehen zur Ermittlung der Prognose-Verkehrsdaten

Schritt 1: Ermittlung der Analysebelastung
(siehe Kapitel 2.2 „Verkehrsmengen 2016“)

�Î Analyse

Schritt 2: Ermittlung der vorhandenen Verkehrsbelastung durch den vorhandenen Fa-
mila und die Reduzierung der Analyse-Verkehrsbelastung um die vorhandene
Verkehrsbelastung des vorhandenen Famila

�Î Analyse ohne Famila

Schritt 3: Berechnung der Prognose-Verkehrsbelastung durch das Bauvorhaben Fa-
mila/ Drogeriemarkt und die Addition auf die Verkehrsbelastung „Analyse ohne
Famila“

�Î Prognose

Berechnung der Verkehrsmenge

�y Anlage 4

Zur Berechnung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens durch die geplante Neuansiedlung
der Verbrauchermärkte / Fachmärkte wird das EDV-Programm „Ver_bau“ in der neuesten Ver-
sion (2015) herangezogen, in dem aktuelle Erkenntnisse zu Schlüsselgrößen der Verkehrser-
zeugung aus umfangreichen empirischen Erhebungen zusammengefasst wurden.
Darüber hinaus wurden eigene Erhebungen von vergleichbaren Standorten von Märkten zur
Plausibilitätsprüfung der berechneten Ergebnisse herangezogen.

Die einzelnen Berechnungsblätter zur Verkehrserzeugungsberechnung sind Anlage 4  zu ent-
nehmen. Folgende Berechnungsschritte und Schlüsselgrößen können zusammengefasst an-
gegeben werden:

Einzelhandel

Kundenaufkommen:
Famila 4.000 m² VKF (Verkaufsfläche)
Drogeriemarkt 1.000 m² VKF
Diverse Shops    650 m² VKF
Summe 5.650 m² VKF

Anmerkung: Die oben aufgelistete Aufteilung der Nutzungen / Sortimente auf die insgesamt
zulässigen 5.650 m² Verkaufsfläche entspricht dem Planungsstand 07. Juni
2017.

Für die Berechnung des täglichen Kundenaufkommens jeder einzelnen Nutzung werden mitt-
lere Werte aus der Quelle [2] genommen.
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Dort wird für „Frischemarkt / Vollsortimenter über 2.500 m² VKF“  ein Kundenaufkommen
von 0,4 bis 0,6 Kunden pro m² Verkaufsfläche  angegeben. Für diese Verkehrsuntersuchung
werden 0,48 Kunden/m² VKF  gewählt.
Das ist gleichzeitig die Nutzung mit dem maximalen Kundenaufkommen, lediglich Lebensmit-
teldiscounter wie Aldi und Lidl erzeugen höhere Kundenfrequenzen.

Für den „Drogeriemarkt“  können es 0,70 bis 1,40 Kunden/m² VKF  sein. Für diese Verkehrs-
untersuchung wird ein Wert von 0,80 Kunden/m² VKF für den Drogeriemarkt gewählt.

Da die Nutzungen der Shops nicht konkret einer Branche zugeordnet werden kann, werden
Mittelwerte verschiedener Frequenzen von z.B. „Shops in Verbrauchermärkten“ (0,45-0,55
Kunden/m² VKF), „Zeitungen und Zeitschriften“ (1,33 Kunden/m² VKF) oder „Schuhe und Le-
der“ (0,40 Kunden/m² VKF) gebildet. Somit ergibt sich ein Rechenwert für die Shops von 0,50
Kunden/m² VKF .

Der Konkurrenzeffekt  berücksichtigt, dass praktisch jede neue Nutzung in Konkurrenz zu
vorhandenen Nutzungen tritt und daher nicht das volle, mögliche Kundenaufkommen erzeugt.
Falls zu einem bestehenden oder einer ebenfalls geplanten Einrichtung (z.B. Lebensmittel-
markt) in räumlicher Nähe ein weiterer Markt der gleichen Branche hinzukommt, kann davon
ausgegangen werden, dass das Kundenpotenzial der Branche z.T. bereits ausgeschöpft ist.
Daher ist bei der Abschätzung des Aufkommens des hinzukommenden Marktes oder der ge-
planten Märkte ein Abschlag von mindestens 5 % anzunehmen. Die Höhe des Abschlags
hängt vor allem ab von der Größe des Einzugsbereichs bzw. der Anzahl potenzieller Kunden.
Für den hier zu untersuchenden Standort werden folgende Konkurrenzeffekte gewählt:

- Famila 15%, aufgrund der direkten Nähe zum vorhandenen Lidl
- Drogeriemarkt 10 %
- Shops 5%

Nutzung Verkaufsfläche/
Nutzfläche

Kunden/m² Konkurrenz-
effekt

Kunden/Tag

Famila 4.000 m² 0,48 VKF 15% rd. 1.640

Drogeriemarkt 1.000 m² 0,80 VKF 10% rd.    730

Diverse Shops 650 m² 0,50 VKF 5% rd.    310
(Quelle: Ver_Bau 2015 [2] und eigene Berechnung)

Berechnung des Verkehrsaufkommens durch Kunden:
2,0 Wege/Kunden/Tag = 5.358 Wege/Tag

Mit einem MIV-Anteil  (motorisierter Individualverkehr) von 80 % (die restlichen 20% werden
mit dem Bus, Fahrrad oder zu Fuß abgewickelt) und einer Pkw-Besetzung  von 1,2 Perso-
nen/Pkw  ergeben sich rd. 3.535 Pkw-Fahrten/Tag.

Bei der Berechnung des Kundenaufkommens mehrerer benachbarter Einrichtungen an einem
Standort ist zudem noch der Verbundeffekt  zu beachten.
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Der Verbundeffekt gibt den Anteil der Kunden an, die mit einem Besuch nicht nur eine, sondern
mehrere Einrichtungen am Standort aufsuchen. Je nach Lage und Art der Einrichtungen kann
der Verbundeffekt Werte zwischen 5 % und 60 % erreichen.
Für den hier zu untersuchenden Standort werden Verbundeffekte von :10% (Ankernutzun-
gen) bis 50% für die ergänzenden Fachmärkte / Shops gewählt.

Nutzung Kunden/Tag Pkw-Fahrten/Tag Verbundeffekt Tagesbelastung

Famila rd. 1.640 rd. 2.185 Fahrten 10% (Ankern.) rd. 1.970 Kfz/Tag

Drogeriemarkt rd.    730 rd.    935 Fahrten 30% rd. 680 Kfz/Tag

Diverse Shops rd.    310 rd.    415 Fahrten 50% rd. 205 Kfz/Tag
(Quelle: Ver_Bau 2015 [2] und eigene Berechnung)

Insgesamt resultiert daraus ein Kundenaufkommen von 2.680 Kunden pro Tag.
-> Verkehrsaufkommen durch Kunden: rd. 2.855 Pkw/ Tag

Berechnung des Verkehrsaufkommens durch Beschäftigte:
104 Beschäftigte
Anwesenheit: 75 % (= rd. 75 Beschäftigte/Tag)
2,1 Wege/Beschäftigtem/Tag = 158 Wege/Tag
MIV-Anteil: 60 %; Pkw-Besetzung 1,1 Personen/Pkw = 86 Pkw-Fahrten/Tag
-> Verkehrsaufkommen durch Beschäftigte: rd. 85 Pkw/ Tag

Berechnung des Verkehrsaufkommens durch Lieferverkehr:
Es kann von durchschnittlich 0,63 Liefer-Fahrten/100m² Verkaufsfläche für alle Einzelhändler
(eingeschlossen Shops) ausgegangen werden. Enthalten sind darin alle gewerblichen Ver-
kehre, inbegriffen Post, Müllabfuhr, usw.
Demnach beträgt das Liefer-Verkehrsaufkommen (Lieferwagen bis Lkw mit Auflieger) 28 Lie-
fer-Fahrten/Tag
-> Verkehrsaufkommen durch Lieferverkehr: rd. 30 Lieferfahrzeuge/ Tag

Gesamtverkehrsaufkommen:

Kunden: 2.855 Pkw/ Tag ��  1.430 Pkw/ Tag und Richtung

Beschäftigte: 85 Pkw/ Tag ��       40 Pkw/ Tag und Richtung

Lieferung: 30 Lkw/ Tag ��       15 Lkw/ Tag und Richtung

Gesamt: 2.970 Kfz/ Tag ��  1.485 Kfz/ Tag und Richtung

Insgesamt (inklusive vorhandenem Lidl) wird das Plangebiet 5.210 Kfz/Tag (davon 2.240
Kfz/Tag Lidl) erzeugen.

In der nachmittäglichen Spitzenstunde (16:15 bis 17:15 Uhr) ist in der Summe mit folgendem
Verkehrsaufkommen zu rechnen:
Quellverkehr: 256 Kfz/Sph
Zielverkehr: 307 Kfz/Sph
Summe: 563 Kfz/Sph
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Neuverkehrsaufkommen:
Bei der Prognose des Verkehrsaufkommens ist noch ein weiterer Faktor zu berücksichtigen:

Mitnahmeeffekt
Bei Fahrten zu integriert gelegenen Standorten mit direkter Anbindung an Hauptverkehrsstra-
ßen kann nach empirischen Studien [2] davon ausgegangen werden, dass nur ein Teil des
Verkehrsaufkommens als Neuverkehr auf der Straße auftritt. Ein Teil der Kunden wird den
Einkauf im Rahmen eines Zwischenstopps auf einer ohnehin durchgeführten Fahrt erledigen,
z. B. auf der Fahrt von der Arbeit nach Hause.

In der Stadt Lohne ist davon auszugehen, dass bereits 25% der Kunden die umliegen-
den Straßen nutzen und somit keinen neuen Verkehr erzeugen.

Dieser Mitnahmeeffekt wird nur auf dem Anteil des Neuverkehr Famlia/ DM, nicht aber auf
dem IST-Verkehr Lidl angewendet.

Die zwei Anschluss-Varianten des Vorhabens sollen über die Keetstr. oder über die Keetstr.
und die Meyerhofstr. erfolgen. Für die Verteilung des Verkehrs im umliegenden Straßennetz
wird angenommen, dass sich in beiden Fällen der Verkehr wie folgt orientieren wird:

rd. 10% in/aus Richtung Dinklager Str.
rd.   5% in/aus Richtung Vechtaer Str.
rd. 10 % in/aus Richtung Bakumer Str.
rd.   5 % in/aus Richtung Ladestr.
rd. 10 % in/aus Richtung Adeneuerring
rd. 10 % in/aus Richtung Klapphakenstr.
rd. 15 % in/aus Richtung Falkenbergstr.
rd. 35 % in/aus Richtung Neuer Markt
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3.2 Prognose Variante 1 – Zufahrt Keetstr.

Durchschnittliche tägliche Verkehrsmengen (DTV) im Prognose-Zustand (Variante 1)
[Kfz/24h (SV-Anteil)]

Abbildung 15: Darstellung des DTV (Prognose – Variante 1) [Kfz/24h (SV-Anteil)]
(Plangrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende)
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Durchschnittliche tägliche Verkehrsmengen in der Spitzenstunde
Prognose-Zustand (Variante 1)
[Kfz/Sph]

Abbildung 16: Darstellung der Spitzenstunde (Prognose - Variante 1) [Kfz/Sph]
(Plangrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende)
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Tabelle 3: Verkehrsmengen Prognose – Variante 1 (Eine Zu- und Ausfahrt)

KP Querschnitt

Analyse 2016 Prognose – Variante 1 Ver-ände-
rung
(DTV)

(%)

Sph
(Kfz/Sph)

DTV
(Kfz/24h

(SV-Anteil %))

Sph
(Kfz/Sph)

DTV
(Kfz/24h

(SV-Anteil %))

1

Dinklager Str. 1.130 11.670 (9,4%) 1.080 11.520 (9,6%)     - 1,3 %

Keetstr.    960   9.900 (1,1%) 1.020 10.395 (1,3%)     + 5,0 %

Vechtaer Str.    890   9.000 (9,8%)    860   9.035 (9,8%)     + 0,4 %

Bakumer Str.    710   7.290 (5,9%)    730   7.520 (5,7%)     + 3,2 %

2

Keetstr. (nördl.)    960   9.900 (1,1%) 1.020 10.395 (1,3%)     + 5,0 %

Keetstr. (südl.)    710   7.570 (1,1%)    930   8.800 (1,2%)   + 16,2 %

Klapphakenstr.    280   3.090 (1,9%)    360   3.715 (1,7%)   + 20,2 %

Ladestr.    360   3.550 (2,3%)    380   3.660 (2,2%)     + 3,1 %

3

Keetstr. (nördl.)    840   8.570 (0,7%) 1.075   9.800 (0,8%)   + 14,4 %

Keetstr. (südl.)    810   8.290 (0,7%) 1.005   9.310 (0,7%)   + 12,3 %

Parkplatz Lidl/Famila    250   2.240 (0,4%)    815   5.210 (0,6%) + 132,6 %

4

Keetstr. (nördl.)    810   8.290 (0,7%) 1.005   9.310 (0,7%)   + 12,3 %

Keetstr. (südl.)    780   8.080 (0,7%)    975   9.100 (0,7%)   + 12,6 %

Küstermeyerstr.      30      250 (0,0%)      30      250 (0,0%)     ± 0,0 %

5

Keetstr. (westl.)    780   8.080 (0,7%)    975   9.100 (0,7%)   + 12,6 %

Keetstr. (östl.)    640   6.870 (1,7%)    655   7.120 (1,6%)     + 3,6 %

Neuer Markt    940 10.070 (1,1%) 1.070 10.840 (1,1%)     + 7,6 %

6

Meyerhofstr. (nördl.)    340   3.630 (3,0%)    325   3.720 (2,9%)     + 2,5 %

Meyerhofstr. (südl.)    610   6.490 (1,7%)    625   6.740 (1,6%)     + 3,9 %

Falkenbergstr.    520   5.540 (1,1%)    545   5.880 (1,0%)     + 6,1 %

7

Meyerhofstr. (nördl.)    270   3.190 (2,8%)    320   3.495 (2,6%)     + 9,6 %

Meyerhofstr. (südl.)    330   3.600 (2,8%)    315   3.690 (2,7%)     + 2,5 %

Klapphakenstr.(westl)    290   2.860 (1,7%)    370   3.485 (1,4%)   + 21,9 %

Klapphakenstr. (östl.)    280   2.450 (2,4%)    300   2.680 (2,2%)     + 9,4 %

8

Meyerhofstr.    350   3.380 (3,4%)    400   3.685 (3,1%)     + 9,0 %

Adenauerring (westl.)    460   4.410 (3,2%)    445   4.485 (3,1%)     + 1,7 %

Adenauerring (östl.)    280   2.740 (3,3%)    300   2.970 (3,0%)     + 8,4 %

9

Vechtaer Str. (östl.)    710   9.370 (9,5%)    715   9.480 (9,5%)     + 1,2 %

Vechtaer Str. (westl.)    890   8.960 (9,9%)    860   8.995 (9,9%)     + 0,4 %

Adenauerring    450   4.410 (3,2%)    435   4.485 (3,1%)     + 1,7 %

*SV= Schwerverkehr (Lkw, Busse, landwirtschaftliche Fahrzeuge jeweils ab 2,8 t)



Stadt Lohne, VUS „Famila“ in Lohne 24 / 39

H:\BUENTING\216213\TEXTE\erl200820_170707vp.docx

3.3 Prognose Variante 2 – Zufahrt Keetstr. und Meyerhofstr.

Durchschnittliche tägliche Verkehrsmengen (DTV) im Prognose-Zustand (Variante 2)
[Kfz/24h (SV-Anteil)]

Abbildung 17: Darstellung des DTV (Prognose – Variante 2) [Kfz/24h (SV-Anteil)]
(Plangrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende)
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Durchschnittliche tägliche Verkehrsmengen in der Spitzenstunde
Prognose-Zustand (Variante 2)
[Kfz/Sph]

Abbildung 18: Darstellung der Spitzenstunde (Prognose - Variante 2) [Kfz/Sph]
(Plangrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende)
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Tabelle 4: Verkehrsmengen Prognose – Variante 2 (Zwei Zu- und Ausfahrten)

KP Querschnitt

Analyse 2016 Prognose – Variante 2 Ver-ände-
rung
(DTV)

(%)

Sph
(Kfz/Sph)

DTV
(Kfz/24h

(SV-Anteil %))

Sph
(Kfz/Sph)

DTV
(Kfz/24h

(SV-Anteil %))

1

Dinklager Str. 1.130 11.670 (9,4%) 1.080 11.520 (9,6%)   - 1,3 %

Keetstr.    960   9.900 (1,1%) 1.000 10.280 (1,3%)   + 3,8 %

Vechtaer Str.    890   9.000 (9,8%)    870   9.110 (9,7%)   + 1,2 %

Bakumer Str.    710   7.290 (5,9%)    730   7.520 (5,7%)   + 3,2 %

2

Keetstr. (nördl.)    960   9.900 (1,1%) 1.000 10.180 (1,3%)   + 2,8 %

Keetstr. (südl.)    710   7.570 (1,1%)    815   8.120 (1,2%)   + 7,3 %

Klapphakenstr.    280   3.090 (1,9%)    260   3.150 (2,1%)   + 1,9 %

Ladestr.    360   3.550 (2,3%)    380   3.660 (2,2%)   + 3,1 %

3

Keetstr. (nördl.)    840   8.570 (0,7%)    955   9.120 (0,9%)   + 6,4 %

Keetstr. (südl.)    810   8.290 (0,7%)    885   8.670 (0,7%)   + 4,6 %

Parkpl. Lidl/Famila(1)    250   2.240 (0,4%)    490   3.490 (0,9%) + 55,8 %

4

Keetstr. (nördl.)    810   8.290 (0,7%)    885   8.670 (0,7%)   + 4,6 %

Keetstr. (südl.)    780   8.080 (0,7%)    855   8.460 (0,7%)   + 4,7 %

Küstermeyerstr.      30      250 (0,0%)      30      250 (0,0%)   ± 0,0 %

5

Keetstr. (westl.)    780   8.080 (0,7%)    855   8.460 (0,7%)   + 4,7 %

Keetstr. (östl.)    640   6.870 (1,7%)    685   7.250 (1,6%)   + 5,5 %

Neuer Markt    940 10.070 (1,1%) 1.070 10.840 (1,1%)   + 7,6 %

6

Meyerhofstr. (nördl.)    340   3.630 (3,0%)    430   4.200 (2,6%) + 15,7 %

Meyerhofstr. (südl.)    610   6.490 (1,7%)    655   6.870 (1,6%)   + 5,9 %

Falkenbergstr.    520   5.540 (1,1%)    550   5.880 (1,0%)   + 6,1 %

Parkpl. Famila (2) - -    325   1.720 (0,0%) -

7

Meyerhofstr. (nördl.)    270   3.190 (2,8%)    345   3.590 (2,5%) + 12,5 %

Meyerhofstr. (südl.)    330   3.600 (2,8%)    405   4.170 (2,4%) + 15,8 %

Klapphakenstr.(westl)    290   2.860 (1,7%)    270   2.920 (1,7%)   + 2,1 %

Klapphakenstr. (östl.)    280   2.450 (2,4%)    300   2.680 (2,2%)   + 9,4 %

8

Meyerhofstr.    350   3.380 (3,4%)    425   3.780 (3,0%) + 11,8 %

Adenauerring (westl.)    460   4.410 (3,2%)    470   4.590 (3,1%)   + 4,1 %

Adenauerring (östl.)    280   2.740 (3,3%)    300   2.970 (3,0%)   + 8,4 %

9

Vechtaer Str. (östl.)    710   9.370 (9,5%)    715   9.480 (9,5%)   + 1,2 %

Vechtaer Str. (westl.)    890   8.960 (9,9%)    870   9.070 (9,8%)   + 1,2 %

Adenauerring    450   4.410 (3,2%)    460   4.590 (3,1%)   + 4,1 %

*SV= Schwerverkehr (Lkw, Busse, landwirtschaftliche Fahrzeuge jeweils ab 2,8 t)
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4 Maßnahmenuntersuchung

In der Maßnahmenuntersuchung werden alle Knotenpunkte des Untersuchungsgebietes hin-
sichtlich der jeweiligen Verkehrsqualität bewertet.

Für potenziell kritische Knotenpunkte, die durch den neu entstehenden Verkehr Defizite auf-
weisen, werden Vorschläge zur Optimierung dargestellt.

4.1 Verkehrsablauf

�y Anlage 5

Die Berechnungen der Verkehrsqualität der einzelnen Knotenpunkte erfolgte auf Grundlage
der aktuellen und den prognostizierten Verkehrsmengen gem. HBS 2015 mit den EDV-
Programmen KNOBEL 7, KREISEL 8 und AMPEL 6.

Es werden die Berechnungsergebnisse getrennt nach

1. Analyse
2. Prognose Variante 1 = Eine Zu-/ Ausfahrt

Anschluss Keetstr. (derzeit Zu-/Ausfahrt Lidl)
3. Prognose Variante 2 = Zwei Zu-/Ausfahrten

Anschluss Keetstr. und Meyerhofstr.

betrachtet, um ein detailliertes Resultat der beiden Varianten zu erhalten und dieses mit dem
vorhandenen Verkehrsfluss zu vergleichen.

Im Folgenden werden die Ergebnisse der Verkehrsqualitätsberechnungen zusammengefasst.
Die Berechnungsblätter können Anlage 5  entnommen werden.

Tabelle 5: Verkehrsqualitäten Prognose-Zustand (Berechnungsergebnisse KNOBEL)

Knotenpunkt 01 – Dinklager Str. / Keetstr. / Vechtaer Str. / Bakumer Str.
                                  (Verkehrsregelung: Lichtsignalanlage)

Analyse : max. mittlere Wartezeiten = 45,8 s/Kfz
(für den Geradeaus- und Rechtsabbiegestrom der
Bakumer Str.

Qualitätsstufe (QSV) C (=zufriedenstellend

Variante 1 : max. mittlere Wartezeiten = 51,9 s/Kfz
(für den Geradeaus- und Rechtsabbiegestrom der
Bakumer Str.)

Variante 2 : max. mittlere Wartezeiten = 43,2 s/Kfz
(für den Geradeaus- und Rechtsabbiegestrom der
Bakumer Str.)

Variante 1: Qualitätsstufe (QSV) D (=ausreichend)
Variante 2: Qualitätsstufe (QSV) C (=zufriedenstellend)
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Knotenpunkt 02  – Keetstr. / Ladestr. / Klapphakenstr. (Verkehrsregelung: Kreisverkehr)

Analyse : max. mittlere Wartezeiten = 5,7 s/Kfz
(für den Kreisverkehrsarm Ladestr.)

Qualitätsstufe (QSV) A (=ausgezeichnet)

Variante 1 : max. mittlere Wartezeiten = 6,7 s/Kfz
(für den Kreisverkehrsarm Ladestr.)

Variante 2 : max. mittlere Wartezeiten = 6,1 s/Kfz
(für den Kreisverkehrsarm Ladestr.)

Beide Varianten: Qualitätsstufe (QSV) A (=ausgezeichnet)

Knotenpunkt 03  – Keetstr. / Parkplatz Lidl. (Verkehrsregelung: Vorfahrtsstraße)

Analyse : max. mittlere Wartezeiten = 13,9 s/Kfz
(für den Linksabbieger Parkplatz Lidl)

Qualitätsstufe (QSV) B (=gut)

Variante 1 : max. mittlere Wartezeiten = 36,5 s/Kfz
(für den Mischstrom Ausfahrt Parkplatz Lidl)

Variante 2 : max. mittlere Wartezeiten = 10,6 s/Kfz
(für den Linksabbieger Parkplatz Lidl)

Variante 1: Qualitätsstufe (QSV) D (=ausreichend)
Variante 2: Qualitätsstufe (QSV) B (=gut)

Knotenpunkt 04  – Keetstr. / Küstermeyerstr. (Verkehrsregelung: Vorfahrtsstraße)

Analyse : max. mittlere Wartezeiten = 4,6 s/Kfz
(für den Linksabbieger Keetstr. südl.)

Qualitätsstufe (QSV) A (=ausgezeichnet)

Variante 1 : max. mittlere Wartezeiten = 4,7 s/Kfz
(für den Linksabbieger Keetstr. südl.)

Variante 2 : max. mittlere Wartezeiten = 4,5 s/Kfz
(für den Linksabbieger Keetstr. südl.)

Beide Varianten: Qualitätsstufe (QSV) A (=ausgezeichnet)
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Knotenpunkt 05  – Keetstr. / Neuer Markt. (Verkehrsregelung: Lichtsignalanlage)

Analyse : max. mittlere Wartezeiten = 38,8 s/Kfz
(für den Rechtsabbieger Keetstr. westl.)

Qualitätsstufe (QSV) C (=zufriedenstellend)

Variante 1 : max. mittlere Wartezeiten = 41,8 s/Kfz
(für den Rechtsabbieger Keetstr. westl.)

Variante 2 : max. mittlere Wartezeiten = 38,8 s/Kfz
(für den Rechtsabbieger Keetstr. westl.)

Beide Varianten: Qualitätsstufe (QSV) C (=zufriedenstellend)

Knotenpunkt 06  – Meyerhofstr. / Falkenbergstr. / (Parkplatz Famila)
(Verkehrsregelung: Vorfahrtsstraße)

Analyse : max. mittlere Wartezeiten = 12,0 s/Kfz
(für den Linksabbieger Falkenbergstr.)

Qualitätsstufe (QSV) B (=gut)

Variante 1 : max. mittlere Wartezeiten = 12,6 s/Kfz
(für den Linksabbieger Falkenbergstr.)

Variante 2 : max. mittlere Wartezeiten = 16,4 s/Kfz
(für den Linksabbieger Falkenbergstr.)

Beide Varianten: Qualitätsstufe (QSV) B (=gut)

Knotenpunkt 07  – Meyerhofstr. / Klapphakenstr. (Verkehrsregelung: Lichtsignalanlage)

Analyse : max. mittlere Wartezeiten = 24,9 s/Kfz
(für den Geradeaus- und Rechtsabbiegestrom der
Meyerhofstr. südl-)

Qualitätsstufe (QSV) B (=gut)

Variante 1 : max. mittlere Wartezeiten = 24,9 s/Kfz
(für die Klapphakenstr. östl.)

Variante 2 : max. mittlere Wartezeiten = 25,7 s/Kfz
(für die Klapphakenstr. östl.)

Beide Varianten: Qualitätsstufe (QSV) B (=gut)
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Knotenpunkt 08  – Meyerhofstr. / Adenauerring (Verkehrsregelung: Vorfahrtsstraße)

Analyse : max. mittlere Wartezeiten = 6,2 s/Kfz
(für den Linksabbieger Meyerhofstr.)

Qualitätsstufe (QSV) A (=ausgezeichnet)

Variante 1 : max. mittlere Wartezeiten = 6,5 s/Kfz
(für den Linksabbieger Meyerhofstr.)

Variante 2 : max. mittlere Wartezeiten = 6,7 s/Kfz
(für den Linksabbieger Meyerhofstr.)

Beide Varianten: Qualitätsstufe (QSV) A (=ausgezeichnet)

Knotenpunkt 09  – Vechtaerstr. / Adenauerring (Verkehrsregelung: Vorfahrtsstraße)

Analyse : max. mittlere Wartezeiten = 16,4 s/Kfz
(für den Linksabbieger Adenauerring)

Qualitätsstufe (QSV) B (=gut)

Variante 1 : max. mittlere Wartezeiten = 17,0 s/Kfz
(für den Linksabbieger Adenauerring)

Variante 2 : max. mittlere Wartezeiten = 18,1 s/Kfz
(für den Linksabbieger Adenauerring)

Beide Varianten: Qualitätsstufe (QSV) B (=gut)

Zusammenfassung :

Der Knotenpunkt 01 (Dinklager Str./ Keetstr./ Vechtaer Str./ Bakumer Str.) ist hinsichtlich des
Verkehrsablaufes, bzw. der Verkehrsqualität in beiden Prognose-Varianten als weitestgehend
unproblematisch einzustufen. Allerdings erreicht die Keetstr. bereits in der Analyse eine Rück-
staulänge von 59m. Der prognostizierte Mehrverkehr ist vor allem auf dem Linksabbiegestrom
der Keetstr. aufgrund steigender Rückstaulängen als kritisch zu bewerten.

Aus verkehrstechnischer Sicht könnte durch eine Optimierung der Programmierung der Licht-
signalanlagen eine verbesserte Verkehrsqualität erreicht werden.

Zudem könnte es im Bereich des Knotenpunktes Keetstr./ Parkplatz Lidl primär in der Variante
1 (eine Zu-/ Ausfahrt) zu leichten Einschränkungen in der Ausfahrt kommen. Die Ausfahrt ist
in der Variante 1 lediglich mit „ausreichend“ bewertet. Dies könnte bei einzelnen Pkw-Fahrern
zu einer riskanten Fahrweise führen und ein deutlich erhöhtes Unfallrisiko darstellen.

In Abbildung 19  sind die Ergebnisse der Qualitätsberechnung zur Verdeutlichung grafisch
dargestellt.
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Übersicht der Verkehrsqualitäten (QSV) – Spitzenstunde nachmittags –

Analyse (An) = Zählung 2016
Prognose Variante 1 (Var1) = Eine Zu-/Ausfahrt Parkplatz Lidl / Famila
Prognose Variante 2 (Var2) = Zwei Zu-/Ausfahrten Parkplatz Lidl / Famila

Abbildung 19: Darstellung der Verkehrsqualitäten in der Spitzenstunde
(Plangrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende)
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4.2 KP 01 – Dinklager Str./Keetstr./Vechtaer Str./Bakumer Str.

4.2.1 Optimierung LSA

�y  Anlage 6.1

Knotenpunkt 01 - Dinklager Str./ Keetstr./ Vechtaer Str./ Bakumer Str.

Phaseneinteilung in der Spitzenstunde nachmittags im Analyse-Zustand

KP Dinklager Str./ Keetstr./ Vechtaer Str./ Bakumer Str.
Analyse (Tu= 60s)
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Signalzeitenplan in der Spitzenstunde nachmittags

KP Dinklager Str./ Keetstr./ Vechtaer Str./ Bakumer Str.
Analyse (Tu= 60s)

Verkehrsablauf – Analyse (nach HBS)
maximale mittlere Wartezeiten = 34,6 s/Kfz (Signalgruppe K1, Ströme 2 / 3)

45,8 s/Kfz (Signalgruppe K3, Ströme 11 / 12)

34,9 s/Kfz (Signalgruppe K6, Ströme 4)

31,2 s/Kfz (Signalgruppe K6, Ströme 5 / 6)

Qualitätsstufe (QSV) C (=zufriedenstellend)

Beurteilung:  Die derzeitigen Verkehrsmengen können ohne Beeinträchtigung vom Knoten-
punkt aufgenommen werden. Die aktuelle maximale Wartezeit für den Gerade-
aus- und Rechtsabbiegestrom der Bakumer Str. liegt bei rd. 46 s/Kfz. Dies ent-
spricht einer zufriedenstellenden Verkehrsqualität (QSV = C).

In beiden Prognose-Varianten erhöht sich die Rückstaulänge der Keetstr. (K6)
um rd. 6m (1 Pkw-Einheit).

Empfehlung: Um eine verbesserte Verkehrssituation in der Keetstr. und eine reduzierte
Rückstaulänge zu erreichen, könnte ohne Veränderung der Umlaufzeit die
Grünphase der Signalgruppe K6 um 1 Sekunde verlängert werden.

Parallel dazu würde die Signalgruppe K1 um 1 Sekunde reduziert. Somit
ergibt sich ein neuer Signalzeitenplan (siehe 4.2.2).

Des Weiteren können die Linksabbieger der Bakumer Str. und Keetstr. un-
abhängig in einer eigenen Phase signalisiert werden (siehe 4.2.3).
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4.2.2 Optimierter Signalzeitenplan – Reduzierung der Grünzeit (K1)

Optimierter Signalzeitenplan  (Reduzierung Grünzeit K1) in der Spitzenstunde nachmittags

KP Dinklager Str./ Keetstr./ Vechtaer Str./ Bakumer Str.
Prognose Variante 1 / Variante 2 (Tu= 6 0s)

Optimierter Verkehrsablauf – Prognose Variante 1 (nach HBS)
maximale mittlere Wartezeiten = 51,2 s/Kfz (Signalgruppe K1, Ströme 2 / 3)

51,9 s/Kfz (Signalgruppe K3, Ströme 11 / 12)

34,2 s/Kfz (Signalgruppe K6, Ströme 4)

30,1 s/Kfz (Signalgruppe K6, Ströme 5 / 6)

Qualitätsstufe (QSV) D (=ausreichend)

Optimierter Verkehrsablauf – Prognose Variante 2 (nach HBS)
maximale mittlere Wartezeiten = 51,4 s/Kfz (Signalgruppe K1, Ströme 2 / 3)

51,4 s/Kfz (Signalgruppe K3, Ströme 11 / 12)

33,0 s/Kfz (Signalgruppe K6, Ströme 4)

29,7 s/Kfz (Signalgruppe K6, Ströme 5 / 6)

Qualitätsstufe (QSV) D (=ausreichend)

�Î In beiden Varianten wird eine ausreichende Verkehrsqualität erreicht.
     Die erhöhten Verkehrsmengen würden, gegenüber der Analyse, lediglich
     eine Verlängerung des Rückstaus in der Keetstr. um rd. 3m bewirken.
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4.2.3 Optimierter Signalzeitenplan – Separate Linksabbiegephase (K3, K6)

Optimierte Phaseneinteilung  (LA-Phase K3, K6) in der Spitzenstunde nachmittags

KP Dinklager Str./ Keetstr./ Vechtaer Str./ Bakumer Str.
Prognos e Variante 1 / Variante 2 (Tu= 8 0s)
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Optimierter Signalzeitenplan  (LA-Phase K3, K6) in der Spitzenstunde nachmittags

KP Dinklager Str./ Keetstr./ Vechtaer Str./ Bakumer Str.
Prognos e Variante 1 / Variante 2 (Tu= 8 0s)

Optimierter Verkehrsablauf (mit Linksabbiegephase) – Prognose Variante 1 (nach HBS)
maximale mittlere Wartezeiten = 59,7 s/Kfz (Signalgruppe K1, Ströme 2 / 3)

44,5 s/Kfz (Signalgruppe K3, Ströme 11 / 12)

51,3 s/Kfz (Signalgruppe K6, Ströme 4, LA-Signal)

30,4 s/Kfz (Signalgruppe K6, Ströme 5 / 6)

Qualitätsstufe (QSV) D (=ausreichend)

Optimierter Verkehrsablauf (mit Linksabbiegephase) – Prognose Variante 2 (nach HBS)
maximale mittlere Wartezeiten = 60,4 s/Kfz (Signalgruppe K1, Ströme 2 / 3)

44,5 s/Kfz (Signalgruppe K3, Ströme 11 / 12)

48,8 s/Kfz (Signalgruppe K6, Ströme 4, LA-Signal)

30,1 s/Kfz (Signalgruppe K6, Ströme 5 / 6)

Qualitätsstufe (QSV) D (=ausreichend)

�Î In beiden Varianten wird auch hier eine ausreichende Verkehrsqualität erreicht.
Durch die Verlängerung der Umlaufzeit von 60sec auf 80sec und die zusätzliche Links-
abbiegephase für die Bakumer Str. und die Keetstr. werden im Gegensatz zur optimier-
ten 3-Phasen Schaltung keine Verbesserungen im Verkehrsablauf erzielt. Da die gegen-
überliegenden Signalgruppen in einer 4-Phasen Schaltung nicht bedingt verträglich ge-
schaltet werden, wird allerdings einem potenziellen Unfallrisiko entgegengewirkt und
eine höhere Verkehrssicherheit erreicht.
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5.1.1 Rückstaulänge (Keetstraße)

Bei Betrachtung der Rückstaulängen des LSA-Knotenpunktarmes „Dinklager Str./ Keetstr./
Vechtaer Str./ Bakumer Str.“ wird deutlich, dass der Abstand (rd. 45 m) zum Kreisverkehr
„Keetstr. / Klapphakenstr.“ bereits im Analyse-Fall teilweise nicht ausreichend ist.

Die Rückstaulänge (95%) des Geradeaus- und Rechtsabbiegestroms beträgt in der Spit-
zenstunde im Analyse-Fall 59 m . Der Linksabbieger erzeugt einen Rückstau von 38 m.
Somit kommt es schon heute teils zu einer Überstauung des Kreisverkehrs und einer Beein-
trächtigung des Verkehrsflusses.

In den optimierten Prognose-Fällen betragen die Rückstaulängen (95%) in der Spitzenstunde:

Geradeaus-/
Rechtsabbiegestrom Linksabbiegespur

Var. 1 – Reduzierung Grünzeit 62 m 39 m
(1 Zu-/Ausfahrt)

Var. 2 – Reduzierung Grünzeit 61 m 37 m
(2 Zu-/Ausfahrten)

Var. 1 – Separate LA-Phase 69 m 51 m
(1 Zu-/Ausfahrt)

Var. 2 – Separate LA-Phase 68 m 48 m
(2 Zu-/Ausfahrten)

In beiden Prognose-Fällen nehmen die Rückstaulängen zu. Im optimierten Fall „Redu-
zierung der Grünzeit“ ist die Rückstauzunahme im Gegensatz zur Analyse minimal. Die
Veränderung würde sich somit nicht nennenswert auf die Überstauung auswirken. Die
Beeinträchtig des Verkehrsflusses ist, gegenüber heute, als gering einzuschätzen.
Im Fall einer separaten Linksabbiegephase würde sich die Rückstaulänge um rd. 10m
erhöhen. Dies könnte sich negativ auf den Kreisverkehr auswirken.
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5.2 KP 03 – Keetstr./ Parkplatz Lidl Famila

5.2.1 Linksabbiegehilfe

Mit dem aufkommenden Mehrverkehr und damit verbundenen eventuellen Einschränkungen
des Verkehrsflusses am Knotenpunkt 03 (Keetstr. / Parkplatz Lidl und Famila) besteht die
Möglichkeit des Ausbaues des Knotenpunktes.

Durch die ansteigende Verkehrsbelastung, besonders auf der Keetstraße, ist hinsichtlich des
Sicherheitsniveaus eine Linksabbiegehilfe mit einer Aufstelllänge von 12 m empfehlenswert.
Diese Länge würde Platz für mindestens zwei Fahrzeuge bieten.

Die Fahrbahn sollte einseitig, in die Richtung des Parkplatzes, um 1,50 m aufgeweitet werden.
Diese Aufweitung würde sowohl auf dem Gehweg stattfinden, als auch die vorhandenen Park-
plätze des Lidl in Anspruch nehmen (Abbildung 20 ). Die derzeitige Gehwegbreite würde er-
halten bleiben.

Die dargestellte Linksabbiegehilfe entspricht den Mindestanforderungen der Richtlinie für die
Anlage von Straßen (RAS-K, Teil: Entwurfselemente für Knotenpunkte, Abschnitt: Fahrstrei-
fen) für die Errichtung einer Abbiegehilfe im innerörtlichen Bereich.

Abbildung 20: Darstellung der Linksabbiegehilfe Keetstr. (Skizze)
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6 Zusammenfassung / Fazit

Die Untersuchung hat ergeben, dass die vorhandenen und prognostizierten Verkehrsbelas-
tungen im Untersuchungsgebiet als weitestgehend unproblematisch zu bewerten sind.

Die entstehenden Verkehrsmengen durch die geplanten Märkte können im östlichen Teil des
Untersuchungsbereiches (Meyerhofstr.) ohne nennenswerte Beeinträchtigung der Verkehrs-
qualität und Verkehrssicherheit von den Knotenpunkten aufgenommen werden.

Im westlichen Untersuchungsbereich (Keetstr.) führen die prognostizierten Verkehrsmengen
teilweise zu einer Verschlechterung der Verkehrsqualität.

Am Knotenpunkt 01 (Dinklager Str./ Keetstr./ Vechtaer Str./ Bakumer Str.) kann durch beide
Versionen einer optimierten Signalsteuerung die Verkehrsqualität im „ausreichenden“ Bereich
gehalten werden.

Es wird empfohlen, die vorhandene verkehrsabhängige Signalsteuerung unverändert
beizubehalten. Die in der Berechnung angesetzte minimale Verlängerung/Verkürzung
der Freigabezeit um 1sec im Festzeitprogramm bei einer künftigen Anpassung des Pro-
gramms berücksichtigt werden. Akuter Handlungsbedarf besteht nicht.

Aufgrund mangelnder Zeitlücken im fließenden Verkehr der Keetstr. ist die Verkehrsqualität
der Parkplatzausfahrt, vor allem in der ersten Variante (1 Zu-/Ausfahrt), am Knotenpunkt 03
nur ausreichend. Es kann besonders in dieser Variante aufgrund der langen Ausfahrzeiten mit
risikoreichen Fahrmanövern und einem erhöhten Unfallrisiko gerechnet werden.

Aufgrund der gleichmäßigen und jeweils moderaten Verkehrszunahmen im Bereich
Keetstr. und Meierhofstr. werden zwei Zu- und Ausfahrten des Parkplatzes gem. Vari-
ante 2 empfohlen.

In Bezug auf die Verträglichkeit sind die prognostizierten Verkehrsmengen auch an den Schul-
wegen als unproblematisch einzustufen. Ein Anstieg von Kfz-Mengen unter 10 % ist aus ver-
kehrstechnischer Sicht als undenklich zu bewerten.

Wallenhorst, 2017-07-07
IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

.......................................
Manfred Ramm
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�/�L�F�K�W�V�L�J�Q�D�O�D�Q�O�D�J�H

�)�X�‰�J�l�Q�J�H�U�V�L�J�Q�D�O�D�Q�O�D�J�H

�2�U�W�V�W�D�I�H�OOT

�Y�R�U�K�����.�U�H�L�V�Y�H�U�N�H�K�U

�7�H�P�S�R������

�7�H�P�S�R������

�7�H�P�S�R������



Knotenstrombelastung - Dinklager-Vechtaer Straße / Keetstraße / Bakumer Straße

Summe Knotenbelastung:   1835 Kfz (davon 80 SV) Summe Knotenbelastung:   6321 Kfz (davon 250 SV)

IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

�9�H�U�N�H�K�U�V�H�U�K�H�E�X�Q�J���/�R�K�Q�H���)�D�P�L�O�D
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��

Bestand am 03.05.2016
Zählzeitraum:
dargestellte Belastungen: 16:15 - 17:15

15:00 - 19:00
Abendspitze Bestand am 03.05.2016

Zählzeitraum:
dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00

15:00 - 19:00
4-h-Block

Uhr
Uhr

Uhr
Uhr
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Knotenstrombelastung - Keetstraße / Klapphakenstraße / Ladestraße

Summe Knotenbelastung:   945 Kfz (davon 21 SV) Summe Knotenbelastung:   1149 Kfz (davon 9 SV)

IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

�9�H�U�N�H�K�U�V�H�U�K�H�E�X�Q�J���/�R�K�Q�H���)�D�P�L�O�D

93 (11)

236 (1)
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8 

(6
)
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111 (4)
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)

49
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Bestand am 03.05.2016
Zählzeitraum:
dargestellte Belastungen: 07:30 - 08:30

06:00 - 22:00
Morgenspitze Bestand am 03.05.2016

Zählzeitraum:
dargestellte Belastungen: 16:15 - 17:15

06:00 - 22:00
Abendspitze

Uhr
Uhr

Uhr
Uhr
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�$�Q�O�D�J�H��������
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Knotenstrombelastung - Keetstraße / Klapphakenstraße / Ladestraße

Summe Knotenbelastung:   4022 Kfz (davon 30 SV) Summe Knotenbelastung:   11818 Kfz (davon 161 SV)

IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

�9�H�U�N�H�K�U�V�H�U�K�H�E�X�Q�J���/�R�K�Q�H���)�D�P�L�O�D

418 (9)

451 (4)
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91
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Bestand am 03.05.2016
Zählzeitraum:
dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00

06:00 - 22:00
4-h-Block Bestand am 03.05.2016

Zählzeitraum:
dargestellte Belastungen: 06:00 - 22:00

06:00 - 22:00
16-h-Block

Uhr
Uhr

Uhr
Uhr
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�$�Q�O�D�J�H��������

�6�H�L�W�H�������Y�R�Q������



Knotenstrombelastung - Keetstraße / Parkplatz LIDL

Summe Knotenbelastung:   711 Kfz (davon 5 SV) Summe Knotenbelastung:   939 Kfz (davon 0 SV)

IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

�9�H�U�N�H�K�U�V�H�U�K�H�E�X�Q�J���/�R�K�Q�H���)�D�P�L�O�D

��������������

������������

��������������

������������

��������������

������������

��������������

������������

290 (5)

321 (0)

10
0 

(0
)

0 
(0

)

331 (0)

269 (5)

0 
(0

)

11
1 

(0
)

�3
�D

�U
�N

�S
�O

�D
�W

�]�
��/

�,�
'�/

�.�H�H�W�V�W�U��

�.�H�H�W�V�W�U��

��

399 (0)

417 (0)

12
3 

(0
)

0 
(0

)

434 (0)

384 (0)

0 
(0

)

12
1 

(0
)

�3
�D

�U
�N

�S
�O

�D
�W

�]�
��/

�,�
'�/

�.�H�H�W�V�W�U��

�.�H�H�W�V�W�U��

��

Bestand am 03.05.2016
Zählzeitraum:
dargestellte Belastungen: 10:15 - 11:15

06:00 - 22:00
Morgenspitze Bestand am 03.05.2016

Zählzeitraum:
dargestellte Belastungen: 17:00 - 18:00

06:00 - 22:00
Abendspitze

Uhr
Uhr

Uhr
Uhr
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Knotenstrombelastung - Keetstraße / Parkplatz LIDL

Summe Knotenbelastung:   3241 Kfz (davon 11 SV) Summe Knotenbelastung:   9272 Kfz (davon 60 SV)

IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

�9�H�U�N�H�K�U�V�H�U�K�H�E�X�Q�J���/�R�K�Q�H���)�D�P�L�O�D
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Bestand am 03.05.2016
Zählzeitraum:
dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00

06:00 - 22:00
4-h-Block Bestand am 03.05.2016

Zählzeitraum:
dargestellte Belastungen: 06:00 - 22:00

06:00 - 22:00
16-h-Block

Uhr
Uhr

Uhr
Uhr
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Knotenstrombelastung - Keetstraße / Kuestermeyerstraße

Summe Knotenbelastung:   810 Kfz (davon 0 SV) Summe Knotenbelastung:   2810 Kfz (davon 12 SV)

IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

�9�H�U�N�H�K�U�V�H�U�K�H�E�X�Q�J���/�R�K�Q�H���)�D�P�L�O�D
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Bestand am 03.05.2016
Zählzeitraum:
dargestellte Belastungen: 17:00 - 18:00

15:00 - 19:00
Abendspitze Bestand am 03.05.2016

Zählzeitraum:
dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00

15:00 - 19:00
4-h-Block

Uhr
Uhr

Uhr
Uhr
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Knotenstrombelastung - Keetstraße / Neuer Markt

Summe Knotenbelastung:   1172 Kfz (davon 5 SV) Summe Knotenbelastung:   4178 Kfz (davon 27 SV)

IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

�9�H�U�N�H�K�U�V�H�U�K�H�E�X�Q�J���/�R�K�Q�H���)�D�P�L�O�D
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Bestand am 03.05.2016
Zählzeitraum:
dargestellte Belastungen: 17:00 - 18:00

15:00 - 19:00
Abendspitze Bestand am 03.05.2016

Zählzeitraum:
dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00

15:00 - 19:00
4-h-Block

Uhr
Uhr

Uhr
Uhr
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Knotenstrombelastung - Meyerhofstraße / Falkenbergstraße

Summe Knotenbelastung:   731 Kfz (davon 8 SV) Summe Knotenbelastung:   2614 Kfz (davon 24 SV)

IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

�9�H�U�N�H�K�U�V�H�U�K�H�E�X�Q�J���/�R�K�Q�H���)�D�P�L�O�D
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Bestand am 03.05.2016
Zählzeitraum:
dargestellte Belastungen: 15:45 - 16:45

15:00 - 19:00
Abendspitze Bestand am 03.05.2016

Zählzeitraum:
dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00

15:00 - 19:00
4-h-Block

Uhr
Uhr

Uhr
Uhr
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Knotenstrombelastung - Meyerhofstraße / Klapphakenstraße

Summe Knotenbelastung:   580 Kfz (davon 13 SV) Summe Knotenbelastung:   2014 Kfz (davon 26 SV)

IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG
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Bestand am 03.05.2016
Zählzeitraum:
dargestellte Belastungen: 15:00 - 16:00

15:00 - 19:00
Abendspitze Bestand am 03.05.2016

Zählzeitraum:
dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00

15:00 - 19:00
4-h-Block

Uhr
Uhr

Uhr
Uhr
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Knotenstrombelastung - Meyerhofstraße / Adenauerring

Summe Knotenbelastung:   536 Kfz (davon 3 SV) Summe Knotenbelastung:   1753 Kfz (davon 32 SV)

IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

�9�H�U�N�H�K�U�V�H�U�K�H�E�X�Q�J���/�R�K�Q�H���)�D�P�L�O�D
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Bestand am 03.05.2016
Zählzeitraum:
dargestellte Belastungen: 16:45 - 17:45

15:00 - 19:00
Abendspitze Bestand am 03.05.2016

Zählzeitraum:
dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00

15:00 - 19:00
4-h-Block

Uhr
Uhr

Uhr
Uhr
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Knotenstrombelastung - Vechtaer Straße / Adenauerring

Summe Knotenbelastung:   1131 Kfz (davon 56 SV) Summe Knotenbelastung:   3803 Kfz (davon 195 SV)

IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG
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Bestand am 03.05.2016
Zählzeitraum:
dargestellte Belastungen: 16:30 - 17:30

15:00 - 19:00
Abendspitze Bestand am 03.05.2016

Zählzeitraum:
dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00

15:00 - 19:00
4-h-Block

Uhr
Uhr

Uhr
Uhr
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