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ABKÜRZUNGEN:
B-Plan = Bebauungsplan
DTV = Durchschnittlicher täglicher Verkehr (in Kfz/24h)
FMZ = Fachmarktzentrum
FNP = Flächennutzungsplan
Fg = Fußgänger
FStrG = Bundesfernstraßengesetz
Fzg = Fahrzeuge
GV = Güterverkehr (Lieferwagen, Lkw ab 3,5 t, Traktoren)
Kfz = Kraftfahrzeuge (Krad, Pkw, Lieferwagen, Bus, Lkw)
KP = Knotenpunkt
Krad = Kraftrad (z.B. Motorrad, Motorroller, Mofa)
KVP = Kreisverkehrsplatz
L-95 = 95 % - Percentilwert des Rückstaus (in Pkw-Einheiten oder m)
Lfw = Lieferwagen
Lkw = Lastkraftwagen
Lz = Lastzug
MIV = Motorisierter Individualverkehr
Modal Split = Verteilung auf die einzelnen Verkehrsarten MIV, Fuß- / Radverkehr, ÖPNV
ÖPNV = Öffentlicher Personennahverkehr
Pkw = Personenkraftwagen
Pkw-E = Pkw-Einheiten
PV = Personenverkehr (Krad, Pkw, Bus)
StVO = Straßenverkehrsordnung
SV = Schwerverkehr (Busse, Lkw > 3,5 t, Lastzüge)
Sp-h = Spitzenstunde
SB = Schalltechnische Beurteilung
VUS = Verkehrsuntersuchung
VZ = Verkehrszeichen
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Stufen der Verkehrsqualität gem. HBS 2015
(nach „Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen (HBS Ausgabe 2015, FGSV))

Knotenpunkt ohne Lichtsignalanlage, Kreisverkehrsplatz
mittlere Wartezeit [s] Qualitätsstufe QSV

* 10 A ausgezeichnet

* 20 B gut

* 30 C zufriedenstellend

* 45 D ausreichend

$ 45 E mangelhaft

--* F ungenügend
* Die Stufe F ist erreicht, wenn der Sättigungsgrad größer als 1 ist

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage – MIV-

mittlere Wartezeit [s] Prozentsatz der Durch-
fahrten ohne Halt [%] Qualitätsstufe QSV

nicht koordiniert koordiniert

* 20 / 95 A ausgezeichnet

* 35 / 85 B gut

* 50 / 75 C zufriedenstellend

* 70 / 65 D ausreichend

$ 70 ¢ 65* E mangelhaft

- - F ungenügend
* Koordinierung unwirksam

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage – ÖV+nmIV-
mittlere Wartezeit [s]

Qualitätsstufe QSVStraßen-gebunde-
ner ÖPNV

Fahrrad-ver-
kehr

Fußgänger-
verkehr1)

*   5 * 30 * 30 A ausgezeichnet

* 15 * 40 * 40 B gut

* 25 * 55 * 55 C zufriedenstellend

* 40 * 70 * 70 D ausreichend

* 60 * 85 * 85 E mangelhaft

$ 60 $ 85 $ 85 F ungenügend
1) Zuschlag von 5s bei Überquerung von mehreren Furten
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Aktualisierung vom 20. August 2020

Gegenüber dem im Bearbeitungsstand 07.07.2017 verwendeten Stand der Objektplanung
aus dem Juni 2017 ist die Verkaufsfläche des Vorhabens reduziert worden.

Stand 2017 Stand 2020
Famila 4.000 m² VKF 4.000 m² VKF
Drogeriemarkt 1.000 m² VKF    700 m² VKF
Diverse Shops    650 m² VKF    650 m² VKF
Summe 5.650 m² VKF 5.350 m² VKF
(VKF = Verkaufsfläche)

Die Reduzierung ist relativ gering (rd. 6%). Die mit dem Planungsstand 2017 prognostizier-
ten Verkehrsmengen sind dabei auf der „sicheren Seite“.

Eine Neuberechnung / Neubearbeitung erübrigt sich daher.

Die Aussagen mit dem Planungsstand 2017 sind weiterhin gültig.

Wallenhorst, 2020-08-20
IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

.......................................
Manfred Ramm
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1 Aufgabenstellung

In der Stadt Lohne ist die Neuansiedlung eines Lebensmittelmarkes (Famila) und eines Dro-
geriemarktes geplant. Im Plangebiet sind zudem ein Lidl-Markt (in Betrieb) und ein Autohaus
(nicht mehr aktiv) vorhanden.

Das Untersuchungsgebiet befindet sich südlich der Vechtaer Str. (L 845), zwischen der Keet-
str. und der Meyerhofstr. Das Gebiet ist in der nachfolgenden Abbildung dargestellt:

Abbildung 1: Lage des Untersuchungsgebietes
(Plangrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende)

Vorgehensweise: 1.      Analyse
- Bestandsaufnahme vor Ort
- Verkehrsmengenerhebung 2016

2.      Prognose
- Prognoseverkehrsmengen des Planvorhabens

3.      Maßnahmenuntersuchung
- Beurteilung der Verkehrsablaufes
- Maßnahmenvorschlage zur Steigerung der Leis-

tungsfähigkeit einzelner Knotenpunkte

Bakumer Str. Vechtaer Str. (L845)

Dinklager Str. (L845)

Keetstr.

Klapphakenstr.

Adenauerring

Meyerhofstr.
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2 Analyse

2.1 Verkehrsangebot

► Anlage 1

Das Bauvorhaben „Famila“ ist direkt umgeben von folgenden Straßen:
- Keetstraße
- Meyerhofstraße
- Klapphakenstraße

und wird über den vorhandenen Knotenpunkt Keetstr. / Parkplatz Lidl an das Straßennetz an-
geschlossen.

Der gesamte Untersuchungsraum wurde am 28.07.2016 im Zuge einer Ortsbesichtigung an-
hand von Fotos dokumentiert. Eine Übersicht der aktuellen Verkehrsregelung des Untersu-
chungsgebietes kann Anlage 1 entnommen werden.

KP 01 - Dinklager Str. / Vechtaer Str./ Keetstr. / Bakumer Str.

Verkehrsregelung: Lichtsignalanlage

Dinklager Str./ Vechtaer Str. / Bakumer Str.: v= 50 km/h
Gemeinsamer Geh- und Radweg (beidseitig)

Keetstr.: v= 50 km/h
Gehweg mit Zusatz „Radfahrer frei“ (beidseitig)

Blickrichtung Osten Blickrichtung Norden
Abbildung 2  Fotodokumentation KP 01
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KP 02 - Keetstr. / Klapphakenstr. / Ladestr.

Verkehrsregelung: Kreisverkehr

Keetstr. (nördlich): v= 50 km/h
Gemeinsamer Geh- und Radweg (beidseitig)

Keetstr. (südlich): v= 30 km/h
Gehweg mit Zusatz „Radfahrer frei“ (beidseitig)

Ladestr.: v= 50 km/h
Gehweg (beidseitig)

Klapphakenstr.: v= 50 km/h
Schutzstreifen für Radfahrer (einseitig)

Blickrichtung Süden Blickrichtung Westen
Abbildung 3  Fotodokumentation KP 02

KP 03 - Keetstr. / Parkplatz Lidl

Verkehrsrechtlich übergeordnete Straße: Keetstr. v= 30 km/h
Gehweg mit Zusatz „Radfahrer frei“ (beidseitig)

Verkehrsrechtlich untergeordnete Straße: Zufahrt Parkplatz Lidl v= 20 km/h

Blickrichtung Süden Blickrichtung Norden
Abbildung 4  Fotodokumentation KP 03
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KP 04 - Keetstr. / Küstermeyerstr.

Verkehrsrechtlich übergeordnete Straße: Keetstr. v= 30 km/h
Gehweg mit Zusatz „Radfahrer frei“ (beidseitig)

Verkehrsrechtlich untergeordnete Straße: Küstermeyerstr. v= 30 km/h
Gehweg mit Zusatz „Radfahrer frei“ (beidseitig)

Blickrichtung Süden Blickrichtung Osten
Abbildung 5  Fotodokumentation KP 04

KP 05 - Keetstr. / Neuer Markt

Verkehrsregelung: Lichtsignalanlage

Keetstr.: v= 30 km/h
Gemeinsamer Geh- und Radweg (beidseitig)

Neuer Markt: v= 30 km/h
Gehweg mit Zusatz „Radfahrer frei“ (beidseitig)

Blickrichtung Norden Blickrichtung Westen
Abbildung 6  Fotodokumentation KP 05
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KP 06 - Meyerhofstr. / Falkenbergstr.

Verkehrsrechtlich übergeordnete Straße: Meyerhofstr. v= 30 km/h
Gehweg mit Zusatz „Radfahrer frei“ (beidseitig)

Verkehrsrechtlich untergeordnete Straße: Falkenbergstr. v= 30 km/h
Gehweg mit Zusatz „Radfahrer frei“ (beidseitig)

Blickrichtung Norden Blickrichtung Westen
Abbildung 7  Fotodokumentation KP 06

KP 07 - Meyerhofstr. / Klapphakenstr.

Verkehrsregelung: Lichtsignalanlage

Meyerhofstr. (nördlich): v= 50 km/h
Getrennter Geh- und Radweg (beidseitig)

Meyerhofstr. (südlich): v= 30 km/h
Gemeinsamer Geh- und Radweg (beidseitig)

Klapphakenstr. (westlich): v= 50 km/h
Schutzstreifen für Radfahrer (einseitig)

Klapphakenstr. (östlich): v= 50 km/h
Getrennter Geh- und Radweg (beidseitig)

Blickrichtung Norden Blickrichtung Osten
Abbildung 8  Fotodokumentation KP 07
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KP 08 - Meyerhofstr. / Adenauerring

Verkehrsrechtlich übergeordnete Straße: Adenauerring v= 50 km/h
Gehweg mit Zusatz „Radfahrer frei“ (beidseitig)

Verkehrsrechtlich untergeordnete Straße: Meyerhofstr. v= 50 km/h
Getrennter Geh- und Radweg (beidseitig)

Blickrichtung Norden Blickrichtung Westen
Abbildung 9  Fotodokumentation KP 08

KP 09 - Vechtaer Str. / Adenauerring

Verkehrsrechtlich übergeordnete Straße: Vechtaer Str. v= 50 km/h
Gemeinsamer Geh- und Radweg
(südlich beidseitig / nördlich einseitig)

Verkehrsrechtlich untergeordnete Straße: Adenauerring v= 50 km/h
Gehweg mit Zusatz „Radfahrer frei“ (beidseitig)

Blickrichtung Westen Blickrichtung Norden
Abbildung 10  Fotodokumentation KP 09
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2.2 Verkehrsnachfrage - Verkehrsmengen 2016

► Anlage 2

Die Verkehrserhebung wurde anhand von Knotenstromzählungen mit Videoaufzeichnungen
am Dienstag, den 03. Mai 2016 an 9 Knotenpunkten durchgeführt.

Erfasst wurden alle Kraftfahrzeuge, differenziert nach Pkw und Lkw. Folgende Abbildung zeigt
die Lage der Zählstellen.

Abbildung 11: Zählstellenlageplan
(Plangrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende)

Legende

Zählstelle (Knotenpunkt)
Zählung am 03.05.2016 in der Zeit von 15:00 Uhr bis 19:00 Uhr (4-h-Block)

Zählstelle (Knotenpunkt)
Zählung am 03.05.2016 in der Zeit von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr (16-h-Block)

01

02

03

04
05

06

07

08

09
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Tabelle 1: Zählstellen

Nr. Knotenpunkttyp Straßen Zählzeitraum

01 Kreuzung (LSA)
Dinklager Str. / Vechtaer Str./ Keetstr. /
Bakumer Str.

15:00-19:00 Uhr

02 Kreisverkehr Keetstr. / Klapphakenstr. / Ladestr. 06:00-22:00 Uhr

03 Einmündung Keetstr. / Parkplatz Lidl 06:00-22:00 Uhr

04 Einmündung Keetstr. / Küstermeyerstr. 15:00-19:00 Uhr

05 Einmündung (LSA) Keetstr. / Neuer Markt 15:00-19:00 Uhr

06 Einmündung Meyerhofstr. / Falkenbergstr. 15:00-19:00 Uhr

07 Kreuzung (LSA) Meyerhofstr. / Klapphakenstr. 15:00-19:00 Uhr

08 Einmündung Meyerhofstr. / Adenauerring 15:00-19:00 Uhr

09 Einmündung Vechtaer Str. / Adenauerring 15:00-19:00 Uhr

In Anlage 2 befinden sich die Strombelastungspläne der einzelnen Knotenpunkte.

Die Hochrechnung der Zählung auf den durchschnittlichen täglichen Verkehr (DTV) erfolgte
mit dem Verfahren nach HBS 2015.

In Tabelle 2 wurden die Verkehrsmengen getrennt nach Kfz-Stärke in der Spitzenstunde,
durchschnittlicher täglicher Kfz- bzw. Schwerverkehr und der durchschnittliche werktägliche
Verkehr angegeben.

Der gezählte Schwerverkehrsanteil beinhaltet Fahrzeuge mit einer zulässigen Gesamtmasse
von 2,8 t.

Die Schwerverkehrsanteile liegen auf allen gezählten Abschnitten, mit Ausnahme der L 849
und der Bakumer Str., im gesamten Untersuchungsraum unter 3,5 %. Im Vergleich mit anderen
Städten und Gemeinden derselben Größe ist der Schwerverkehr in Löhne als durchschnittlich
einzuordnen. Der Schwerverkehrsanteil auf der L 849 und der Bakumer Str. liegt zwischen 6
bis 10 %.
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Tabelle 2: Verkehrsmengen Analyse 2016 (Grundlage: Erhebung Mai 2016)

KP Querschnitt

Analyse 2016

Sph
(Kfz/Sph)

DTV
(Kfz/24h)

SV*-Anteil
(%)

DTVw
(Kfz/24h)

SV*-Anteil
(%)

1

Dinklager Str. 1.130 11.670 9,4% 12.480 10,3%

Keetstr.    960   9.900 1,1% 10.580 1,1%

Vechtaer Str.    890   9.000 9,8%   9.620 10,6%

Bakumer Str.    710   7.290 5,9%   7.790 6,4%

2

Keetstr. (nördl.)    960   9.900 1,1% 10.580 1,1%

Keetstr. (südl.)    710   7.570 1,1%   8.090 1,1%

Klapphakenstr.    280   3.090 1,9%   3.300 2,1%

Ladestr.    360   3.550 2,3%   3.790 2,4%

3

Keetstr. (nördl.)    840   8.570 0,7%   9.160 0,8%

Keetstr. (südl.)    810   8.290 0,7%   8.860 0,8%

Parkplatz LIDL    250   2.240 0,4%   2.390 0,4%

4

Keetstr. (nördl.)    810   8.290 0,7%   8.860 0,8%

Keetstr. (südl.)    780   8.080 0,7%   8.640 0,8%

Küstermeyerstr.      30      250 0,0%      260 0,0%

5

Keetstr. (westl.)    780   8.080 0,7%   8.640 0,8%

Keetstr. (östl.)    640   6.870 1,7%   7.340 1,9%

Neuer Markt    940 10.070 1,1% 10.770 0,1%

6

Meyerhofstr. (nördl.)    340   3.630 3,0%   3.880 3,1%

Meyerhofstr. (südl.)    610   6.490 1,7%   6.940 1,7%

Falkenbergstr.    520   5.540 1,1%   5.920 1,0%

7

Meyerhofstr. (nördl.)    270   3.190 2,8%   3.410 2,9%

Meyerhofstr. (südl.)    330   3.600 2,8%   3.840 2,9%

Klapphakenstr. (westl.)    290   2.860 1,7%   3.050 1,6%
Klapphakenstr. (östl.)    280   2.450 2,4%   2.610 2,3%

8

Meyerhofstr.    350   3.380 3,4%   3.610 3,4%
Adenauerring (westl.)    460   4.410 3,2%   4.710 3,4%

Adenauerring (östl.)    280   2.740 3,3%   2.920 3,4%

9

Vechtaer Str. (östl.)    710   9.370 9,5% 10.020 10,3%

Vechtaer Str. (westl.)    890   8.960 9,9%   9.580 10,8%

Adenauerring    450   4.410 3,2%   4.710 3,4%

*SV= Schwerverkehr (Lkw, Busse, landwirtschaftliche Fahrzeuge jeweils ab 2,8 t)

In Abbildung 3 und 4 sind die Analyse-Verkehrsmengen grafisch dargestellt.
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Durchschnittliche tägliche Verkehrsmengen (DTV) im Analyse-Zustand
[Kfz/24h (SV-Anteil)]

Abbildung 12: Darstellung des DTV (Analyse) [Kfz/24h (SV-Anteil)]
(Plangrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende)
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Durchschnittliche tägliche Verkehrsmengen in der Spitzenstunde im Analyse-Zustand
[Kfz/Sph]

Abbildung 13: Darstellung der Spitzenstunde (Analyse) [Kfz/Sph]
(Plangrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende)
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3 Prognose

► Anlage 3

Das Plangebiet beinhaltet 2 Verbrauchermärkte:
- Frischemarkt „Famila“ (Ankernutzung)
- Drogeriemarkt

Dazu kommen weitere kleinflächige Fachmärkte / Shops und ein bereits vorhandener Lebens-
mitteldiscounter (Lidl).

Für den Lidl wird ein unverändertes Kunden- und Verkehrsaufkommen berücksichtigt.

Das Planvorhaben soll zwischen der Keetstr. und der Meyerhofstr. gebaut werden. Die fol-
gende Abbildung zeigt die Aufteilung der Planfläche und die Lage der Verbrauchermärkte.

Abbildung 14: Aufteilung des Plangebietes
(Plangrundlage: Büro beyer+freitag+zeh „Lageplan Neubau Famila“, 07.06.2017)

Der Übersichtslageplan kann Anlage 3 entnommen werden.

In der Prognose-Berechnung werden 2 Varianten bezüglich der zukünftigen Anbindung und
der Verteilung im umliegenden Straßennetz untersucht:

Variante 1: Eine Zu- und Ausfahrt,
Anschluss Keetstr. (derzeit Zu- und Ausfahrt Lidl)

Variante 2: Zwei Zu- und Ausfahrten,
Anschluss Keetstr. und Meyerhofstr.
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3.1 Berechnung Prognoseverkehrsmengen

Grundsätzliches Vorgehen zur Ermittlung der Prognose-Verkehrsdaten

Schritt 1: Ermittlung der Analysebelastung
(siehe Kapitel 2.2 „Verkehrsmengen 2016“)
è Analyse

Schritt 2: Ermittlung der vorhandenen Verkehrsbelastung durch den vorhandenen Fa-
mila und die Reduzierung der Analyse-Verkehrsbelastung um die vorhandene
Verkehrsbelastung des vorhandenen Famila

è Analyse ohne Famila

Schritt 3: Berechnung der Prognose-Verkehrsbelastung durch das Bauvorhaben Fa-
mila/ Drogeriemarkt und die Addition auf die Verkehrsbelastung „Analyse ohne
Famila“

è Prognose

Berechnung der Verkehrsmenge

► Anlage 4

Zur Berechnung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens durch die geplante Neuansiedlung
der Verbrauchermärkte / Fachmärkte wird das EDV-Programm „Ver_bau“ in der neuesten Ver-
sion (2015) herangezogen, in dem aktuelle Erkenntnisse zu Schlüsselgrößen der Verkehrser-
zeugung aus umfangreichen empirischen Erhebungen zusammengefasst wurden.
Darüber hinaus wurden eigene Erhebungen von vergleichbaren Standorten von Märkten zur
Plausibilitätsprüfung der berechneten Ergebnisse herangezogen.

Die einzelnen Berechnungsblätter zur Verkehrserzeugungsberechnung sind Anlage 4 zu ent-
nehmen. Folgende Berechnungsschritte und Schlüsselgrößen können zusammengefasst an-
gegeben werden:

Einzelhandel

Kundenaufkommen:
Famila 4.000 m² VKF (Verkaufsfläche)
Drogeriemarkt 1.000 m² VKF
Diverse Shops    650 m² VKF
Summe 5.650 m² VKF

Anmerkung: Die oben aufgelistete Aufteilung der Nutzungen / Sortimente auf die insgesamt
zulässigen 5.650 m² Verkaufsfläche entspricht dem Planungsstand 07. Juni
2017.

Für die Berechnung des täglichen Kundenaufkommens jeder einzelnen Nutzung werden mitt-
lere Werte aus der Quelle [2] genommen.
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Dort wird für „Frischemarkt / Vollsortimenter über 2.500 m² VKF“ ein Kundenaufkommen
von 0,4 bis 0,6 Kunden pro m² Verkaufsfläche angegeben. Für diese Verkehrsuntersuchung
werden 0,48 Kunden/m² VKF gewählt.
Das ist gleichzeitig die Nutzung mit dem maximalen Kundenaufkommen, lediglich Lebensmit-
teldiscounter wie Aldi und Lidl erzeugen höhere Kundenfrequenzen.

Für den „Drogeriemarkt“ können es 0,70 bis 1,40 Kunden/m² VKF sein. Für diese Verkehrs-
untersuchung wird ein Wert von 0,80 Kunden/m² VKF für den Drogeriemarkt gewählt.

Da die Nutzungen der Shops nicht konkret einer Branche zugeordnet werden kann, werden
Mittelwerte verschiedener Frequenzen von z.B. „Shops in Verbrauchermärkten“ (0,45-0,55
Kunden/m² VKF), „Zeitungen und Zeitschriften“ (1,33 Kunden/m² VKF) oder „Schuhe und Le-
der“ (0,40 Kunden/m² VKF) gebildet. Somit ergibt sich ein Rechenwert für die Shops von 0,50
Kunden/m² VKF.

Der Konkurrenzeffekt berücksichtigt, dass praktisch jede neue Nutzung in Konkurrenz zu
vorhandenen Nutzungen tritt und daher nicht das volle, mögliche Kundenaufkommen erzeugt.
Falls zu einem bestehenden oder einer ebenfalls geplanten Einrichtung (z.B. Lebensmittel-
markt) in räumlicher Nähe ein weiterer Markt der gleichen Branche hinzukommt, kann davon
ausgegangen werden, dass das Kundenpotenzial der Branche z.T. bereits ausgeschöpft ist.
Daher ist bei der Abschätzung des Aufkommens des hinzukommenden Marktes oder der ge-
planten Märkte ein Abschlag von mindestens 5 % anzunehmen. Die Höhe des Abschlags
hängt vor allem ab von der Größe des Einzugsbereichs bzw. der Anzahl potenzieller Kunden.
Für den hier zu untersuchenden Standort werden folgende Konkurrenzeffekte gewählt:

- Famila 15%, aufgrund der direkten Nähe zum vorhandenen Lidl
- Drogeriemarkt 10 %
- Shops 5%

Nutzung Verkaufsfläche/
Nutzfläche Kunden/m² Konkurrenz-

effekt Kunden/Tag

Famila 4.000 m² 0,48 VKF 15% rd. 1.640
Drogeriemarkt 1.000 m² 0,80 VKF 10% rd.    730
Diverse Shops 650 m² 0,50 VKF 5% rd.    310

(Quelle: Ver_Bau 2015 [2] und eigene Berechnung)

Berechnung des Verkehrsaufkommens durch Kunden:
2,0 Wege/Kunden/Tag = 5.358 Wege/Tag

Mit einem MIV-Anteil (motorisierter Individualverkehr) von 80 % (die restlichen 20% werden
mit dem Bus, Fahrrad oder zu Fuß abgewickelt) und einer Pkw-Besetzung von 1,2 Perso-
nen/Pkw ergeben sich rd. 3.535 Pkw-Fahrten/Tag.

Bei der Berechnung des Kundenaufkommens mehrerer benachbarter Einrichtungen an einem
Standort ist zudem noch der Verbundeffekt zu beachten.
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Der Verbundeffekt gibt den Anteil der Kunden an, die mit einem Besuch nicht nur eine, sondern
mehrere Einrichtungen am Standort aufsuchen. Je nach Lage und Art der Einrichtungen kann
der Verbundeffekt Werte zwischen 5 % und 60 % erreichen.
Für den hier zu untersuchenden Standort werden Verbundeffekte von:10% (Ankernutzun-
gen) bis 50% für die ergänzenden Fachmärkte / Shops gewählt.

Nutzung Kunden/Tag Pkw-Fahrten/Tag Verbundeffekt Tagesbelastung

Famila rd. 1.640 rd. 2.185 Fahrten 10% (Ankern.) rd. 1.970 Kfz/Tag
Drogeriemarkt rd.    730 rd.    935 Fahrten 30% rd. 680 Kfz/Tag
Diverse Shops rd.    310 rd.    415 Fahrten 50% rd. 205 Kfz/Tag

(Quelle: Ver_Bau 2015 [2] und eigene Berechnung)

Insgesamt resultiert daraus ein Kundenaufkommen von 2.680 Kunden pro Tag.
-> Verkehrsaufkommen durch Kunden: rd. 2.855 Pkw/ Tag

Berechnung des Verkehrsaufkommens durch Beschäftigte:
104 Beschäftigte
Anwesenheit: 75 % (= rd. 75 Beschäftigte/Tag)
2,1 Wege/Beschäftigtem/Tag = 158 Wege/Tag
MIV-Anteil: 60 %; Pkw-Besetzung 1,1 Personen/Pkw = 86 Pkw-Fahrten/Tag
-> Verkehrsaufkommen durch Beschäftigte: rd. 85 Pkw/ Tag

Berechnung des Verkehrsaufkommens durch Lieferverkehr:
Es kann von durchschnittlich 0,63 Liefer-Fahrten/100m² Verkaufsfläche für alle Einzelhändler
(eingeschlossen Shops) ausgegangen werden. Enthalten sind darin alle gewerblichen Ver-
kehre, inbegriffen Post, Müllabfuhr, usw.
Demnach beträgt das Liefer-Verkehrsaufkommen (Lieferwagen bis Lkw mit Auflieger) 28 Lie-
fer-Fahrten/Tag
-> Verkehrsaufkommen durch Lieferverkehr: rd. 30 Lieferfahrzeuge/ Tag

Gesamtverkehrsaufkommen:
Kunden: 2.855 Pkw/ Tag ≙ 1.430 Pkw/ Tag und Richtung
Beschäftigte: 85 Pkw/ Tag ≙      40 Pkw/ Tag und Richtung
Lieferung: 30 Lkw/ Tag ≙      15 Lkw/ Tag und Richtung
Gesamt: 2.970 Kfz/ Tag ≙ 1.485 Kfz/ Tag und Richtung

Insgesamt (inklusive vorhandenem Lidl) wird das Plangebiet 5.210 Kfz/Tag (davon 2.240
Kfz/Tag Lidl) erzeugen.

In der nachmittäglichen Spitzenstunde (16:15 bis 17:15 Uhr) ist in der Summe mit folgendem
Verkehrsaufkommen zu rechnen:
Quellverkehr: 256 Kfz/Sph
Zielverkehr: 307 Kfz/Sph
Summe: 563 Kfz/Sph
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Neuverkehrsaufkommen:
Bei der Prognose des Verkehrsaufkommens ist noch ein weiterer Faktor zu berücksichtigen:

Mitnahmeeffekt
Bei Fahrten zu integriert gelegenen Standorten mit direkter Anbindung an Hauptverkehrsstra-
ßen kann nach empirischen Studien [2] davon ausgegangen werden, dass nur ein Teil des
Verkehrsaufkommens als Neuverkehr auf der Straße auftritt. Ein Teil der Kunden wird den
Einkauf im Rahmen eines Zwischenstopps auf einer ohnehin durchgeführten Fahrt erledigen,
z. B. auf der Fahrt von der Arbeit nach Hause.

In der Stadt Lohne ist davon auszugehen, dass bereits 25% der Kunden die umliegen-
den Straßen nutzen und somit keinen neuen Verkehr erzeugen.

Dieser Mitnahmeeffekt wird nur auf dem Anteil des Neuverkehr Famlia/ DM, nicht aber auf
dem IST-Verkehr Lidl angewendet.

Die zwei Anschluss-Varianten des Vorhabens sollen über die Keetstr. oder über die Keetstr.
und die Meyerhofstr. erfolgen. Für die Verteilung des Verkehrs im umliegenden Straßennetz
wird angenommen, dass sich in beiden Fällen der Verkehr wie folgt orientieren wird:

rd. 10% in/aus Richtung Dinklager Str.
rd.   5% in/aus Richtung Vechtaer Str.
rd. 10 % in/aus Richtung Bakumer Str.
rd.   5 % in/aus Richtung Ladestr.
rd. 10 % in/aus Richtung Adeneuerring
rd. 10 % in/aus Richtung Klapphakenstr.
rd. 15 % in/aus Richtung Falkenbergstr.
rd. 35 % in/aus Richtung Neuer Markt
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3.2 Prognose Variante 1 – Zufahrt Keetstr.

Durchschnittliche tägliche Verkehrsmengen (DTV) im Prognose-Zustand (Variante 1)
[Kfz/24h (SV-Anteil)]

Abbildung 15: Darstellung des DTV (Prognose – Variante 1) [Kfz/24h (SV-Anteil)]
(Plangrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende)
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Durchschnittliche tägliche Verkehrsmengen in der Spitzenstunde
Prognose-Zustand (Variante 1)
[Kfz/Sph]

Abbildung 16: Darstellung der Spitzenstunde (Prognose - Variante 1) [Kfz/Sph]
(Plangrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende)
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Tabelle 3: Verkehrsmengen Prognose – Variante 1 (Eine Zu- und Ausfahrt)

KP Querschnitt

Analyse 2016 Prognose – Variante 1 Ver-ände-
rung
(DTV)

(%)

Sph
(Kfz/Sph)

DTV
(Kfz/24h

(SV-Anteil %))

Sph
(Kfz/Sph)

DTV
(Kfz/24h

(SV-Anteil %))

1

Dinklager Str. 1.130 11.670 (9,4%) 1.080 11.520 (9,6%)     - 1,3 %

Keetstr.    960   9.900 (1,1%) 1.020 10.395 (1,3%)     + 5,0 %

Vechtaer Str.    890   9.000 (9,8%)    860   9.035 (9,8%)     + 0,4 %

Bakumer Str.    710   7.290 (5,9%)    730   7.520 (5,7%)     + 3,2 %

2

Keetstr. (nördl.)    960   9.900 (1,1%) 1.020 10.395 (1,3%)     + 5,0 %

Keetstr. (südl.)    710   7.570 (1,1%)    930   8.800 (1,2%)   + 16,2 %

Klapphakenstr.    280   3.090 (1,9%)    360   3.715 (1,7%)   + 20,2 %

Ladestr.    360   3.550 (2,3%)    380   3.660 (2,2%)     + 3,1 %

3

Keetstr. (nördl.)    840   8.570 (0,7%) 1.075   9.800 (0,8%)   + 14,4 %

Keetstr. (südl.)    810   8.290 (0,7%) 1.005   9.310 (0,7%)   + 12,3 %

Parkplatz Lidl/Famila    250   2.240 (0,4%)    815   5.210 (0,6%) + 132,6 %

4

Keetstr. (nördl.)    810   8.290 (0,7%) 1.005   9.310 (0,7%)   + 12,3 %

Keetstr. (südl.)    780   8.080 (0,7%)    975   9.100 (0,7%)   + 12,6 %

Küstermeyerstr.      30      250 (0,0%)      30      250 (0,0%)     ± 0,0 %

5

Keetstr. (westl.)    780   8.080 (0,7%)    975   9.100 (0,7%)   + 12,6 %

Keetstr. (östl.)    640   6.870 (1,7%)    655   7.120 (1,6%)     + 3,6 %

Neuer Markt    940 10.070 (1,1%) 1.070 10.840 (1,1%)     + 7,6 %

6

Meyerhofstr. (nördl.)    340   3.630 (3,0%)    325   3.720 (2,9%)     + 2,5 %

Meyerhofstr. (südl.)    610   6.490 (1,7%)    625   6.740 (1,6%)     + 3,9 %

Falkenbergstr.    520   5.540 (1,1%)    545   5.880 (1,0%)     + 6,1 %

7

Meyerhofstr. (nördl.)    270   3.190 (2,8%)    320   3.495 (2,6%)     + 9,6 %

Meyerhofstr. (südl.)    330   3.600 (2,8%)    315   3.690 (2,7%)     + 2,5 %

Klapphakenstr.(westl)    290   2.860 (1,7%)    370   3.485 (1,4%)   + 21,9 %

Klapphakenstr. (östl.)    280   2.450 (2,4%)    300   2.680 (2,2%)     + 9,4 %

8

Meyerhofstr.    350   3.380 (3,4%)    400   3.685 (3,1%)     + 9,0 %

Adenauerring (westl.)    460   4.410 (3,2%)    445   4.485 (3,1%)     + 1,7 %

Adenauerring (östl.)    280   2.740 (3,3%)    300   2.970 (3,0%)     + 8,4 %

9

Vechtaer Str. (östl.)    710   9.370 (9,5%)    715   9.480 (9,5%)     + 1,2 %

Vechtaer Str. (westl.)    890   8.960 (9,9%)    860   8.995 (9,9%)     + 0,4 %

Adenauerring    450   4.410 (3,2%)    435   4.485 (3,1%)     + 1,7 %

*SV= Schwerverkehr (Lkw, Busse, landwirtschaftliche Fahrzeuge jeweils ab 2,8 t)
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3.3 Prognose Variante 2 – Zufahrt Keetstr. und Meyerhofstr.

Durchschnittliche tägliche Verkehrsmengen (DTV) im Prognose-Zustand (Variante 2)
[Kfz/24h (SV-Anteil)]

Abbildung 17: Darstellung des DTV (Prognose – Variante 2) [Kfz/24h (SV-Anteil)]
(Plangrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende)
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Durchschnittliche tägliche Verkehrsmengen in der Spitzenstunde
Prognose-Zustand (Variante 2)
[Kfz/Sph]

Abbildung 18: Darstellung der Spitzenstunde (Prognose - Variante 2) [Kfz/Sph]
(Plangrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende)
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Tabelle 4: Verkehrsmengen Prognose – Variante 2 (Zwei Zu- und Ausfahrten)

KP Querschnitt

Analyse 2016 Prognose – Variante 2 Ver-ände-
rung
(DTV)

(%)

Sph
(Kfz/Sph)

DTV
(Kfz/24h

(SV-Anteil %))

Sph
(Kfz/Sph)

DTV
(Kfz/24h

(SV-Anteil %))

1

Dinklager Str. 1.130 11.670 (9,4%) 1.080 11.520 (9,6%)   - 1,3 %

Keetstr.    960   9.900 (1,1%) 1.000 10.280 (1,3%)   + 3,8 %

Vechtaer Str.    890   9.000 (9,8%)    870   9.110 (9,7%)   + 1,2 %

Bakumer Str.    710   7.290 (5,9%)    730   7.520 (5,7%)   + 3,2 %

2

Keetstr. (nördl.)    960   9.900 (1,1%) 1.000 10.180 (1,3%)   + 2,8 %

Keetstr. (südl.)    710   7.570 (1,1%)    815   8.120 (1,2%)   + 7,3 %

Klapphakenstr.    280   3.090 (1,9%)    260   3.150 (2,1%)   + 1,9 %

Ladestr.    360   3.550 (2,3%)    380   3.660 (2,2%)   + 3,1 %

3

Keetstr. (nördl.)    840   8.570 (0,7%)    955   9.120 (0,9%)   + 6,4 %

Keetstr. (südl.)    810   8.290 (0,7%)    885   8.670 (0,7%)   + 4,6 %

Parkpl. Lidl/Famila(1)    250   2.240 (0,4%)    490   3.490 (0,9%) + 55,8 %

4

Keetstr. (nördl.)    810   8.290 (0,7%)    885   8.670 (0,7%)   + 4,6 %

Keetstr. (südl.)    780   8.080 (0,7%)    855   8.460 (0,7%)   + 4,7 %

Küstermeyerstr.      30      250 (0,0%)      30      250 (0,0%)   ± 0,0 %

5

Keetstr. (westl.)    780   8.080 (0,7%)    855   8.460 (0,7%)   + 4,7 %

Keetstr. (östl.)    640   6.870 (1,7%)    685   7.250 (1,6%)   + 5,5 %

Neuer Markt    940 10.070 (1,1%) 1.070 10.840 (1,1%)   + 7,6 %

6

Meyerhofstr. (nördl.)    340   3.630 (3,0%)    430   4.200 (2,6%) + 15,7 %

Meyerhofstr. (südl.)    610   6.490 (1,7%)    655   6.870 (1,6%)   + 5,9 %

Falkenbergstr.    520   5.540 (1,1%)    550   5.880 (1,0%)   + 6,1 %

Parkpl. Famila (2) - -    325   1.720 (0,0%) -

7

Meyerhofstr. (nördl.)    270   3.190 (2,8%)    345   3.590 (2,5%) + 12,5 %

Meyerhofstr. (südl.)    330   3.600 (2,8%)    405   4.170 (2,4%) + 15,8 %

Klapphakenstr.(westl)    290   2.860 (1,7%)    270   2.920 (1,7%)   + 2,1 %

Klapphakenstr. (östl.)    280   2.450 (2,4%)    300   2.680 (2,2%)   + 9,4 %

8

Meyerhofstr.    350   3.380 (3,4%)    425   3.780 (3,0%) + 11,8 %

Adenauerring (westl.)    460   4.410 (3,2%)    470   4.590 (3,1%)   + 4,1 %

Adenauerring (östl.)    280   2.740 (3,3%)    300   2.970 (3,0%)   + 8,4 %

9

Vechtaer Str. (östl.)    710   9.370 (9,5%)    715   9.480 (9,5%)   + 1,2 %

Vechtaer Str. (westl.)    890   8.960 (9,9%)    870   9.070 (9,8%)   + 1,2 %

Adenauerring    450   4.410 (3,2%)    460   4.590 (3,1%)   + 4,1 %

*SV= Schwerverkehr (Lkw, Busse, landwirtschaftliche Fahrzeuge jeweils ab 2,8 t)
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4 Maßnahmenuntersuchung

In der Maßnahmenuntersuchung werden alle Knotenpunkte des Untersuchungsgebietes hin-
sichtlich der jeweiligen Verkehrsqualität bewertet.

Für potenziell kritische Knotenpunkte, die durch den neu entstehenden Verkehr Defizite auf-
weisen, werden Vorschläge zur Optimierung dargestellt.

4.1 Verkehrsablauf

► Anlage 5

Die Berechnungen der Verkehrsqualität der einzelnen Knotenpunkte erfolgte auf Grundlage
der aktuellen und den prognostizierten Verkehrsmengen gem. HBS 2015 mit den EDV-
Programmen KNOBEL 7, KREISEL 8 und AMPEL 6.

Es werden die Berechnungsergebnisse getrennt nach

1. Analyse
2. Prognose Variante 1 = Eine Zu-/ Ausfahrt

Anschluss Keetstr. (derzeit Zu-/Ausfahrt Lidl)
3. Prognose Variante 2 = Zwei Zu-/Ausfahrten

Anschluss Keetstr. und Meyerhofstr.

betrachtet, um ein detailliertes Resultat der beiden Varianten zu erhalten und dieses mit dem
vorhandenen Verkehrsfluss zu vergleichen.

Im Folgenden werden die Ergebnisse der Verkehrsqualitätsberechnungen zusammengefasst.
Die Berechnungsblätter können Anlage 5 entnommen werden.

Tabelle 5: Verkehrsqualitäten Prognose-Zustand (Berechnungsergebnisse KNOBEL)

Knotenpunkt 01 – Dinklager Str. / Keetstr. / Vechtaer Str. / Bakumer Str.
                                  (Verkehrsregelung: Lichtsignalanlage)

Analyse: max. mittlere Wartezeiten = 45,8 s/Kfz
(für den Geradeaus- und Rechtsabbiegestrom der
Bakumer Str.

Qualitätsstufe (QSV) C (=zufriedenstellend

Variante 1: max. mittlere Wartezeiten = 51,9 s/Kfz
(für den Geradeaus- und Rechtsabbiegestrom der
Bakumer Str.)

Variante 2: max. mittlere Wartezeiten = 43,2 s/Kfz
(für den Geradeaus- und Rechtsabbiegestrom der
Bakumer Str.)

Variante 1: Qualitätsstufe (QSV) D (=ausreichend)
Variante 2: Qualitätsstufe (QSV) C (=zufriedenstellend)
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Knotenpunkt 02 – Keetstr. / Ladestr. / Klapphakenstr. (Verkehrsregelung: Kreisverkehr)

Analyse: max. mittlere Wartezeiten = 5,7 s/Kfz
(für den Kreisverkehrsarm Ladestr.)

Qualitätsstufe (QSV) A (=ausgezeichnet)

Variante 1: max. mittlere Wartezeiten = 6,7 s/Kfz
(für den Kreisverkehrsarm Ladestr.)

Variante 2: max. mittlere Wartezeiten = 6,1 s/Kfz
(für den Kreisverkehrsarm Ladestr.)

Beide Varianten: Qualitätsstufe (QSV) A (=ausgezeichnet)

Knotenpunkt 03 – Keetstr. / Parkplatz Lidl. (Verkehrsregelung: Vorfahrtsstraße)

Analyse: max. mittlere Wartezeiten = 13,9 s/Kfz
(für den Linksabbieger Parkplatz Lidl)

Qualitätsstufe (QSV) B (=gut)

Variante 1: max. mittlere Wartezeiten = 36,5 s/Kfz
(für den Mischstrom Ausfahrt Parkplatz Lidl)

Variante 2: max. mittlere Wartezeiten = 10,6 s/Kfz
(für den Linksabbieger Parkplatz Lidl)

Variante 1: Qualitätsstufe (QSV) D (=ausreichend)
Variante 2: Qualitätsstufe (QSV) B (=gut)

Knotenpunkt 04 – Keetstr. / Küstermeyerstr. (Verkehrsregelung: Vorfahrtsstraße)

Analyse: max. mittlere Wartezeiten = 4,6 s/Kfz
(für den Linksabbieger Keetstr. südl.)

Qualitätsstufe (QSV) A (=ausgezeichnet)

Variante 1: max. mittlere Wartezeiten = 4,7 s/Kfz
(für den Linksabbieger Keetstr. südl.)

Variante 2: max. mittlere Wartezeiten = 4,5 s/Kfz
(für den Linksabbieger Keetstr. südl.)

Beide Varianten: Qualitätsstufe (QSV) A (=ausgezeichnet)
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Knotenpunkt 05 – Keetstr. / Neuer Markt. (Verkehrsregelung: Lichtsignalanlage)

Analyse: max. mittlere Wartezeiten = 38,8 s/Kfz
(für den Rechtsabbieger Keetstr. westl.)

Qualitätsstufe (QSV) C (=zufriedenstellend)

Variante 1: max. mittlere Wartezeiten = 41,8 s/Kfz
(für den Rechtsabbieger Keetstr. westl.)

Variante 2: max. mittlere Wartezeiten = 38,8 s/Kfz
(für den Rechtsabbieger Keetstr. westl.)

Beide Varianten: Qualitätsstufe (QSV) C (=zufriedenstellend)

Knotenpunkt 06 – Meyerhofstr. / Falkenbergstr. / (Parkplatz Famila)
(Verkehrsregelung: Vorfahrtsstraße)

Analyse: max. mittlere Wartezeiten = 12,0 s/Kfz
(für den Linksabbieger Falkenbergstr.)

Qualitätsstufe (QSV) B (=gut)

Variante 1: max. mittlere Wartezeiten = 12,6 s/Kfz
(für den Linksabbieger Falkenbergstr.)

Variante 2: max. mittlere Wartezeiten = 16,4 s/Kfz
(für den Linksabbieger Falkenbergstr.)

Beide Varianten: Qualitätsstufe (QSV) B (=gut)

Knotenpunkt 07 – Meyerhofstr. / Klapphakenstr. (Verkehrsregelung: Lichtsignalanlage)

Analyse: max. mittlere Wartezeiten = 24,9 s/Kfz
(für den Geradeaus- und Rechtsabbiegestrom der
Meyerhofstr. südl-)

Qualitätsstufe (QSV) B (=gut)

Variante 1: max. mittlere Wartezeiten = 24,9 s/Kfz
(für die Klapphakenstr. östl.)

Variante 2: max. mittlere Wartezeiten = 25,7 s/Kfz
(für die Klapphakenstr. östl.)

Beide Varianten: Qualitätsstufe (QSV) B (=gut)
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Knotenpunkt 08 – Meyerhofstr. / Adenauerring (Verkehrsregelung: Vorfahrtsstraße)

Analyse: max. mittlere Wartezeiten = 6,2 s/Kfz
(für den Linksabbieger Meyerhofstr.)

Qualitätsstufe (QSV) A (=ausgezeichnet)

Variante 1: max. mittlere Wartezeiten = 6,5 s/Kfz
(für den Linksabbieger Meyerhofstr.)

Variante 2: max. mittlere Wartezeiten = 6,7 s/Kfz
(für den Linksabbieger Meyerhofstr.)

Beide Varianten: Qualitätsstufe (QSV) A (=ausgezeichnet)

Knotenpunkt 09 – Vechtaerstr. / Adenauerring (Verkehrsregelung: Vorfahrtsstraße)

Analyse: max. mittlere Wartezeiten = 16,4 s/Kfz
(für den Linksabbieger Adenauerring)

Qualitätsstufe (QSV) B (=gut)

Variante 1: max. mittlere Wartezeiten = 17,0 s/Kfz
(für den Linksabbieger Adenauerring)

Variante 2: max. mittlere Wartezeiten = 18,1 s/Kfz
(für den Linksabbieger Adenauerring)

Beide Varianten: Qualitätsstufe (QSV) B (=gut)

Zusammenfassung:

Der Knotenpunkt 01 (Dinklager Str./ Keetstr./ Vechtaer Str./ Bakumer Str.) ist hinsichtlich des
Verkehrsablaufes, bzw. der Verkehrsqualität in beiden Prognose-Varianten als weitestgehend
unproblematisch einzustufen. Allerdings erreicht die Keetstr. bereits in der Analyse eine Rück-
staulänge von 59m. Der prognostizierte Mehrverkehr ist vor allem auf dem Linksabbiegestrom
der Keetstr. aufgrund steigender Rückstaulängen als kritisch zu bewerten.

Aus verkehrstechnischer Sicht könnte durch eine Optimierung der Programmierung der Licht-
signalanlagen eine verbesserte Verkehrsqualität erreicht werden.

Zudem könnte es im Bereich des Knotenpunktes Keetstr./ Parkplatz Lidl primär in der Variante
1 (eine Zu-/ Ausfahrt) zu leichten Einschränkungen in der Ausfahrt kommen. Die Ausfahrt ist
in der Variante 1 lediglich mit „ausreichend“ bewertet. Dies könnte bei einzelnen Pkw-Fahrern
zu einer riskanten Fahrweise führen und ein deutlich erhöhtes Unfallrisiko darstellen.

In Abbildung 19 sind die Ergebnisse der Qualitätsberechnung zur Verdeutlichung grafisch
dargestellt.
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Übersicht der Verkehrsqualitäten (QSV) – Spitzenstunde nachmittags –

Analyse (An) = Zählung 2016
Prognose Variante 1 (Var1) = Eine Zu-/Ausfahrt Parkplatz Lidl / Famila
Prognose Variante 2 (Var2) = Zwei Zu-/Ausfahrten Parkplatz Lidl / Famila

Abbildung 19: Darstellung der Verkehrsqualitäten in der Spitzenstunde
(Plangrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende)
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4.2 KP 01 – Dinklager Str./Keetstr./Vechtaer Str./Bakumer Str.

4.2.1 Optimierung LSA

► Anlage 6.1

Knotenpunkt 01 - Dinklager Str./ Keetstr./ Vechtaer Str./ Bakumer Str.

Phaseneinteilung in der Spitzenstunde nachmittags im Analyse-Zustand

KP Dinklager Str./ Keetstr./ Vechtaer Str./ Bakumer Str.
Analyse (Tu= 60s)
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Signalzeitenplan in der Spitzenstunde nachmittags

KP Dinklager Str./ Keetstr./ Vechtaer Str./ Bakumer Str.
Analyse (Tu= 60s)

Verkehrsablauf – Analyse (nach HBS)
maximale mittlere Wartezeiten = 34,6 s/Kfz (Signalgruppe K1, Ströme 2 / 3)

45,8 s/Kfz (Signalgruppe K3, Ströme 11 / 12)
34,9 s/Kfz (Signalgruppe K6, Ströme 4)
31,2 s/Kfz (Signalgruppe K6, Ströme 5 / 6)

Qualitätsstufe (QSV) C (=zufriedenstellend)

Beurteilung: Die derzeitigen Verkehrsmengen können ohne Beeinträchtigung vom Knoten-
punkt aufgenommen werden. Die aktuelle maximale Wartezeit für den Gerade-
aus- und Rechtsabbiegestrom der Bakumer Str. liegt bei rd. 46 s/Kfz. Dies ent-
spricht einer zufriedenstellenden Verkehrsqualität (QSV = C).

In beiden Prognose-Varianten erhöht sich die Rückstaulänge der Keetstr. (K6)
um rd. 6m (1 Pkw-Einheit).

Empfehlung: Um eine verbesserte Verkehrssituation in der Keetstr. und eine reduzierte
Rückstaulänge zu erreichen, könnte ohne Veränderung der Umlaufzeit die
Grünphase der Signalgruppe K6 um 1 Sekunde verlängert werden.

Parallel dazu würde die Signalgruppe K1 um 1 Sekunde reduziert. Somit
ergibt sich ein neuer Signalzeitenplan (siehe 4.2.2).

Des Weiteren können die Linksabbieger der Bakumer Str. und Keetstr. un-
abhängig in einer eigenen Phase signalisiert werden (siehe 4.2.3).
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4.2.2 Optimierter Signalzeitenplan – Reduzierung der Grünzeit (K1)

Optimierter Signalzeitenplan (Reduzierung Grünzeit K1) in der Spitzenstunde nachmittags

KP Dinklager Str./ Keetstr./ Vechtaer Str./ Bakumer Str.
Prognose Variante 1 / Variante 2 (Tu= 60s)

Optimierter Verkehrsablauf – Prognose Variante 1 (nach HBS)
maximale mittlere Wartezeiten = 51,2 s/Kfz (Signalgruppe K1, Ströme 2 / 3)

51,9 s/Kfz (Signalgruppe K3, Ströme 11 / 12)
34,2 s/Kfz (Signalgruppe K6, Ströme 4)
30,1 s/Kfz (Signalgruppe K6, Ströme 5 / 6)

Qualitätsstufe (QSV) D (=ausreichend)

Optimierter Verkehrsablauf – Prognose Variante 2 (nach HBS)
maximale mittlere Wartezeiten = 51,4 s/Kfz (Signalgruppe K1, Ströme 2 / 3)

51,4 s/Kfz (Signalgruppe K3, Ströme 11 / 12)
33,0 s/Kfz (Signalgruppe K6, Ströme 4)
29,7 s/Kfz (Signalgruppe K6, Ströme 5 / 6)

Qualitätsstufe (QSV) D (=ausreichend)

è In beiden Varianten wird eine ausreichende Verkehrsqualität erreicht.
     Die erhöhten Verkehrsmengen würden, gegenüber der Analyse, lediglich
     eine Verlängerung des Rückstaus in der Keetstr. um rd. 3m bewirken.
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4.2.3 Optimierter Signalzeitenplan – Separate Linksabbiegephase (K3, K6)

Optimierte Phaseneinteilung (LA-Phase K3, K6) in der Spitzenstunde nachmittags

KP Dinklager Str./ Keetstr./ Vechtaer Str./ Bakumer Str.
Prognose Variante 1 / Variante 2 (Tu= 80s)
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Optimierter Signalzeitenplan (LA-Phase K3, K6) in der Spitzenstunde nachmittags

KP Dinklager Str./ Keetstr./ Vechtaer Str./ Bakumer Str.
Prognose Variante 1 / Variante 2 (Tu= 80s)

Optimierter Verkehrsablauf (mit Linksabbiegephase) – Prognose Variante 1 (nach HBS)
maximale mittlere Wartezeiten = 59,7 s/Kfz (Signalgruppe K1, Ströme 2 / 3)

44,5 s/Kfz (Signalgruppe K3, Ströme 11 / 12)
51,3 s/Kfz (Signalgruppe K6, Ströme 4, LA-Signal)
30,4 s/Kfz (Signalgruppe K6, Ströme 5 / 6)

Qualitätsstufe (QSV) D (=ausreichend)

Optimierter Verkehrsablauf (mit Linksabbiegephase) – Prognose Variante 2 (nach HBS)
maximale mittlere Wartezeiten = 60,4 s/Kfz (Signalgruppe K1, Ströme 2 / 3)

44,5 s/Kfz (Signalgruppe K3, Ströme 11 / 12)
48,8 s/Kfz (Signalgruppe K6, Ströme 4, LA-Signal)
30,1 s/Kfz (Signalgruppe K6, Ströme 5 / 6)

Qualitätsstufe (QSV) D (=ausreichend)

è In beiden Varianten wird auch hier eine ausreichende Verkehrsqualität erreicht.
Durch die Verlängerung der Umlaufzeit von 60sec auf 80sec und die zusätzliche Links-
abbiegephase für die Bakumer Str. und die Keetstr. werden im Gegensatz zur optimier-
ten 3-Phasen Schaltung keine Verbesserungen im Verkehrsablauf erzielt. Da die gegen-
überliegenden Signalgruppen in einer 4-Phasen Schaltung nicht bedingt verträglich ge-
schaltet werden, wird allerdings einem potenziellen Unfallrisiko entgegengewirkt und
eine höhere Verkehrssicherheit erreicht.
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5.1.1 Rückstaulänge (Keetstraße)

Bei Betrachtung der Rückstaulängen des LSA-Knotenpunktarmes „Dinklager Str./ Keetstr./
Vechtaer Str./ Bakumer Str.“ wird deutlich, dass der Abstand (rd. 45 m) zum Kreisverkehr
„Keetstr. / Klapphakenstr.“ bereits im Analyse-Fall teilweise nicht ausreichend ist.

Die Rückstaulänge (95%) des Geradeaus- und Rechtsabbiegestroms beträgt in der Spit-
zenstunde im Analyse-Fall 59 m. Der Linksabbieger erzeugt einen Rückstau von 38 m.
Somit kommt es schon heute teils zu einer Überstauung des Kreisverkehrs und einer Beein-
trächtigung des Verkehrsflusses.

In den optimierten Prognose-Fällen betragen die Rückstaulängen (95%) in der Spitzenstunde:

Geradeaus-/
Rechtsabbiegestrom Linksabbiegespur

Var. 1 – Reduzierung Grünzeit 62 m 39 m
(1 Zu-/Ausfahrt)

Var. 2 – Reduzierung Grünzeit 61 m 37 m
(2 Zu-/Ausfahrten)

Var. 1 – Separate LA-Phase 69 m 51 m
(1 Zu-/Ausfahrt)

Var. 2 – Separate LA-Phase 68 m 48 m
(2 Zu-/Ausfahrten)

In beiden Prognose-Fällen nehmen die Rückstaulängen zu. Im optimierten Fall „Redu-
zierung der Grünzeit“ ist die Rückstauzunahme im Gegensatz zur Analyse minimal. Die
Veränderung würde sich somit nicht nennenswert auf die Überstauung auswirken. Die
Beeinträchtig des Verkehrsflusses ist, gegenüber heute, als gering einzuschätzen.
Im Fall einer separaten Linksabbiegephase würde sich die Rückstaulänge um rd. 10m
erhöhen. Dies könnte sich negativ auf den Kreisverkehr auswirken.
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5.2 KP 03 – Keetstr./ Parkplatz Lidl Famila

5.2.1 Linksabbiegehilfe

Mit dem aufkommenden Mehrverkehr und damit verbundenen eventuellen Einschränkungen
des Verkehrsflusses am Knotenpunkt 03 (Keetstr. / Parkplatz Lidl und Famila) besteht die
Möglichkeit des Ausbaues des Knotenpunktes.

Durch die ansteigende Verkehrsbelastung, besonders auf der Keetstraße, ist hinsichtlich des
Sicherheitsniveaus eine Linksabbiegehilfe mit einer Aufstelllänge von 12 m empfehlenswert.
Diese Länge würde Platz für mindestens zwei Fahrzeuge bieten.

Die Fahrbahn sollte einseitig, in die Richtung des Parkplatzes, um 1,50 m aufgeweitet werden.
Diese Aufweitung würde sowohl auf dem Gehweg stattfinden, als auch die vorhandenen Park-
plätze des Lidl in Anspruch nehmen (Abbildung 20). Die derzeitige Gehwegbreite würde er-
halten bleiben.

Die dargestellte Linksabbiegehilfe entspricht den Mindestanforderungen der Richtlinie für die
Anlage von Straßen (RAS-K, Teil: Entwurfselemente für Knotenpunkte, Abschnitt: Fahrstrei-
fen) für die Errichtung einer Abbiegehilfe im innerörtlichen Bereich.

Abbildung 20: Darstellung der Linksabbiegehilfe Keetstr. (Skizze)



Stadt Lohne, VUS „Famila“ in Lohne 39 / 39

H:\BUENTING\216213\TEXTE\erl200820_170707vp.docx

6 Zusammenfassung / Fazit

Die Untersuchung hat ergeben, dass die vorhandenen und prognostizierten Verkehrsbelas-
tungen im Untersuchungsgebiet als weitestgehend unproblematisch zu bewerten sind.

Die entstehenden Verkehrsmengen durch die geplanten Märkte können im östlichen Teil des
Untersuchungsbereiches (Meyerhofstr.) ohne nennenswerte Beeinträchtigung der Verkehrs-
qualität und Verkehrssicherheit von den Knotenpunkten aufgenommen werden.

Im westlichen Untersuchungsbereich (Keetstr.) führen die prognostizierten Verkehrsmengen
teilweise zu einer Verschlechterung der Verkehrsqualität.

Am Knotenpunkt 01 (Dinklager Str./ Keetstr./ Vechtaer Str./ Bakumer Str.) kann durch beide
Versionen einer optimierten Signalsteuerung die Verkehrsqualität im „ausreichenden“ Bereich
gehalten werden.

Es wird empfohlen, die vorhandene verkehrsabhängige Signalsteuerung unverändert
beizubehalten. Die in der Berechnung angesetzte minimale Verlängerung/Verkürzung
der Freigabezeit um 1sec im Festzeitprogramm bei einer künftigen Anpassung des Pro-
gramms berücksichtigt werden. Akuter Handlungsbedarf besteht nicht.

Aufgrund mangelnder Zeitlücken im fließenden Verkehr der Keetstr. ist die Verkehrsqualität
der Parkplatzausfahrt, vor allem in der ersten Variante (1 Zu-/Ausfahrt), am Knotenpunkt 03
nur ausreichend. Es kann besonders in dieser Variante aufgrund der langen Ausfahrzeiten mit
risikoreichen Fahrmanövern und einem erhöhten Unfallrisiko gerechnet werden.

Aufgrund der gleichmäßigen und jeweils moderaten Verkehrszunahmen im Bereich
Keetstr. und Meierhofstr. werden zwei Zu- und Ausfahrten des Parkplatzes gem. Vari-
ante 2 empfohlen.

In Bezug auf die Verträglichkeit sind die prognostizierten Verkehrsmengen auch an den Schul-
wegen als unproblematisch einzustufen. Ein Anstieg von Kfz-Mengen unter 10 % ist aus ver-
kehrstechnischer Sicht als undenklich zu bewerten.

Wallenhorst, 2017-07-07
IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

.......................................
Manfred Ramm
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Uhr

    100            200             300             Kfz (davon SV) 

67 (8)
330 (29)
166 (1)

45 (4)
355 (22)
97 (1)

15
2 

(3
)

26
9 

(0
)

29
 (0

)

56
 (7

)
23

8 
(1

)
31

 (4
)

0 (0)

0 
(0

)

0 (0)

0 
(0

)

247 (27)
1064 (76)

542 (3)

147 (7)
1208 (76)
300 (2)

62
6 

(6
)

91
7 

(2
)

14
8 

(1
)

21
3 

(3
2)

77
2 

(5
)

13
7 

(1
3)

0 (0)

0 
(0

)

0 (0)

0 
(0

)

N

Bearbeiter: Ab Datum: 12.05.2016
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Knotenstrombelastung - Keetstraße / Klapphakenstraße / Ladestraße

Summe Knotenbelastung:   945 Kfz (davon 21 SV) Summe Knotenbelastung:   1149 Kfz (davon 9 SV)

IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

Verkehrserhebung Lohne-Famila

93 (11)

236 (1)

27
8 

(6
)

33
8 

(3
)

111 (4)

164 (4)

17
3 

(0
)

49
7 

(1
3)

K
ee

ts
tr.

Klapphakenstr.

Ladestr.

K
ee

ts
tr.

138 (3)

139 (2)

45
0 

(3
)

42
2 

(1
)

222 (2)

138 (3)

28
8 

(1
)

50
1 

(3
)

K
ee

ts
tr.

Klapphakenstr.

Ladestr.

K
ee

ts
tr.

Bestand am 03.05.2016
Zählzeitraum:
dargestellte Belastungen: 07:30 - 08:30

06:00 - 22:00
Morgenspitze Bestand am 03.05.2016

Zählzeitraum:
dargestellte Belastungen: 16:15 - 17:15

06:00 - 22:00
Abendspitze

Uhr
Uhr

Uhr
Uhr

    100            200             300             Kfz (davon SV) 

26 (2)
76 (1)
9 (1)

108 (3)
23 (1)
33 (0)

7 
(0

)
14

3 
(0

)
23

 (0
)

63
 (1

0)
29

6 
(2

)
13

7 
(0

)

0 (0)

0 
(0

)

0 (0)

1 
(1

)

119 (0)
59 (2)
44 (0)

78 (2)
35 (1)
25 (0)

7 
(0

)
25

3 
(1

)
24

 (0
)

96
 (2

)
34

9 
(1

)
56

 (0
)

0 (0)

4 
(0

)

0 (0)

0 
(0

)

N

467 (3)

240 (4)

177 (3)

63 (1)

434 (1)

234 (2)

383 (1)

71 (1)

Bearbeiter: Ab Datum: 12.05.2016
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Knotenstrombelastung - Keetstraße / Klapphakenstraße / Ladestraße

Summe Knotenbelastung:   4022 Kfz (davon 30 SV) Summe Knotenbelastung:   11818 Kfz (davon 161 SV)

IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

Verkehrserhebung Lohne-Famila

418 (9)

451 (4)

16
91

 (
9)

14
62

 (
8)

764 (5)

580 (8)

10
64

 (
7)

16
14

 (
10

)

K
ee

ts
tr.

Klapphakenstr.

Ladestr.

K
ee

ts
tr.

1156 (58)

1575 (20)

49
05

 (
48

)

41
82

 (
35

)

2027 (27)

1780 (35)

31
90

 (
29

)

48
21

 (
70

)

K
ee

ts
tr.

Klapphakenstr.

Ladestr.

K
ee

ts
tr.

Bestand am 03.05.2016
Zählzeitraum:
dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00

06:00 - 22:00
4-h-Block Bestand am 03.05.2016

Zählzeitraum:
dargestellte Belastungen: 06:00 - 22:00

06:00 - 22:00
16-h-Block

Uhr
Uhr

Uhr
Uhr

    100            200             300             Kfz (davon SV) 

392 (2)
207 (3)
165 (0)

360 (3)
118 (4)
102 (1)

29
 (1

)
93

6 
(4

)
84

 (1
)

27
1 

(4
)

11
80

 (6
)

16
0 

(0
)

0 (0)

15
 (1

)

0 (0)

3 
(0

)

1027 (16)
629 (8)
371 (3)

1080 (11)
341 (21)
356 (3)

81
 (3

)
27

89
 (1

9)
28

5 
(4

)

73
4 

(3
4)

34
20

 (2
6)

65
8 

(8
)

0 (0)

35
 (3

)

3 (0)

9 
(2

)

N

1460 (8)

762 (5)

1375 (8)

264 (7)

4481 (42)

2326 (34)

3941 (43)

816 (30)

Bearbeiter: Ab Datum: 12.05.2016
Projekt-Nr.: 760   P:\760_Lohne-Famila_IPW\Auswertung\2016.05.12_VE Lohne-Famila_Ksb\02_Ksb_16h
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Knotenstrombelastung - Keetstraße / Parkplatz LIDL

Summe Knotenbelastung:   711 Kfz (davon 5 SV) Summe Knotenbelastung:   939 Kfz (davon 0 SV)

IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

Verkehrserhebung Lohne-Famila

329 (0)

68 (0)

485 (0)

51 (0)

228 (5)

59 (0)

380 (0)

49 (0)

290 (5)

321 (0)

10
0 

(0
)

0 
(0

)

331 (0)

269 (5)

0 
(0

)

11
1 

(0
)

P
ar

kp
la

tz
 L

ID
L

Keetstr.

Keetstr.

0

399 (0)

417 (0)

12
3 

(0
)

0 
(0

)

434 (0)

384 (0)

0 
(0

)

12
1 

(0
)

P
ar

kp
la

tz
 L

ID
L

Keetstr.

Keetstr.

0

Bestand am 03.05.2016
Zählzeitraum:
dargestellte Belastungen: 10:15 - 11:15

06:00 - 22:00
Morgenspitze Bestand am 03.05.2016

Zählzeitraum:
dargestellte Belastungen: 17:00 - 18:00

06:00 - 22:00
Abendspitze

Uhr
Uhr

Uhr
Uhr

    100            200             300             Kfz (davon SV) 

59 (0)
272 (0)

0 (0)

41 (0)
228 (5)
0 (0)

0 
(0

)
0 

(0
)

0 
(0

)

62
 (0

)
0 

(0
)

49
 (0

)

0 (0)

0 
(0

)

0 (0)

0 
(0

)

68 (0)
366 (0)

0 (0)

55 (0)
329 (0)
0 (0)

0 
(0

)
0 

(0
)

0 
(0

)

70
 (0

)
0 

(0
)

51
 (0

)

0 (0)

0 
(0

)

0 (0)

0 
(0

)

N

Bearbeiter: Ab Datum: 12.05.2016
Projekt-Nr.: 760   P:\760_Lohne-Famila_IPW\Auswertung\2016.05.12_VE Lohne-Famila_Ksb\03_Ksb_SpSt
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Knotenstrombelastung - Keetstraße / Parkplatz LIDL

Summe Knotenbelastung:   3241 Kfz (davon 11 SV) Summe Knotenbelastung:   9272 Kfz (davon 60 SV)

IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

Verkehrserhebung Lohne-Famila

3195 (27)

588 (3)

4765 (30)

494 (1)

1118 (6)

206 (0)

1650 (5)

170 (0)

1386 (6)

1444 (5)

41
1 

(0
)

0 
(0

)

1480 (5)

1323 (6)

0 
(0

)

43
8 

(0
)

P
ar

kp
la

tz
 L

ID
L

Keetstr.

Keetstr.

0

3944 (30)

4177 (27)

11
51

 (
3)

0 
(0

)

4271 (29)

3758 (27)

0 
(0

)

12
43

 (
4)

P
ar

kp
la

tz
 L

ID
L

Keetstr.

Keetstr.

0

Bestand am 03.05.2016
Zählzeitraum:
dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00

06:00 - 22:00
4-h-Block Bestand am 03.05.2016

Zählzeitraum:
dargestellte Belastungen: 06:00 - 22:00

06:00 - 22:00
16-h-Block

Uhr
Uhr

Uhr
Uhr

    100            200             300             Kfz (davon SV) 

206 (0)
1274 (5)

0 (0)

205 (0)
1118 (6)
0 (0)

0 
(0

)
0 

(0
)

0 
(0

)

26
8 

(0
)

0 
(0

)
17

0 
(0

)

0 (0)

0 
(0

)

0 (0)

0 
(0

)

588 (3)
3683 (26)

0 (0)

563 (0)
3195 (27)
0 (0)

0 
(0

)
0 

(0
)

0 
(0

)

74
9 

(3
)

0 
(0

)
49

4 
(1

)

0 (0)

0 
(0

)

0 (0)

0 
(0

)

N

Bearbeiter: Ab Datum: 12.05.2016
Projekt-Nr.: 760   P:\760_Lohne-Famila_IPW\Auswertung\2016.05.12_VE Lohne-Famila_Ksb\03_Ksb_16h
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Knotenstrombelastung - Keetstraße / Kuestermeyerstraße

Summe Knotenbelastung:   810 Kfz (davon 0 SV) Summe Knotenbelastung:   2810 Kfz (davon 12 SV)

IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

Verkehrserhebung Lohne-Famila

1304 (7)

13 (0)

1385 (5)

20 (1)

375 (0)

2 (0)

393 (0)

3 (0)

384 (0)

391 (0)

8 
(0

)

27
 (

0)

417 (0)

381 (0)

0 
(0

)

12
 (

0)

Zu
fa

hr
t

Keetstr.

Keetstr.

K
ue

st
er

m
ey

er
st

r.

1323 (6)

1374 (5)

34
 (

0)

79
 (

1)

1444 (5)

1325 (7)

2 
(0

)

39
 (

0)

Zu
fa

hr
t

Keetstr.

Keetstr.

K
ue

st
er

m
ey

er
st

r.

Bestand am 03.05.2016
Zählzeitraum:
dargestellte Belastungen: 17:00 - 18:00

15:00 - 19:00
Abendspitze Bestand am 03.05.2016

Zählzeitraum:
dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00

15:00 - 19:00
4-h-Block

Uhr
Uhr

Uhr
Uhr

    100            200             300             Kfz (davon SV) 

2 (0)
390 (0)
25 (0)

6 (0)
373 (0)
2 (0)

0 
(0

)
0 

(0
)

0 
(0

)

11
 (0

)
0 

(0
)

1 
(0

)

0 (0)

0 
(0

)

0 (0)

0 
(0

)

13 (0)
1367 (5)

64 (0)

21 (0)
1289 (6)
15 (1)

0 
(0

)
0 

(0
)

2 
(0

)

34
 (0

)
0 

(0
)

5 
(0

)

0 (0)

0 
(0

)

0 (0)

0 
(0

)

N

Bearbeiter: Ab Datum: 12.05.2016
Projekt-Nr.: 760   P:\760_Lohne-Famila_IPW\Auswertung\2016.05.12_VE Lohne-Famila_Ksb\04_Ksb_4h
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Knotenstrombelastung - Keetstraße / Neuer Markt

Summe Knotenbelastung:   1172 Kfz (davon 5 SV) Summe Knotenbelastung:   4178 Kfz (davon 27 SV)

IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

Verkehrserhebung Lohne-Famila

2002 (11)

952 (2)

441 (3)

677 (4)

564 (2)

277 (0)

130 (0)

183 (2)

381 (0)

347 (3)

0 
(0

)

44
4 

(2
)

391 (0)

287 (2)

49
4 

(3
)

0 
(0

)

0

Keetstr.

Keetstr.

N
eu

er
 M

ar
kt

1325 (7)

1243 (14)

0 
(0

)

16
10

 (
6)

1374 (5)

1050 (9)

17
54

 (
13

)

0 
(0

)

0

Keetstr.

Keetstr.

N
eu

er
 M

ar
kt

Bestand am 03.05.2016
Zählzeitraum:
dargestellte Belastungen: 17:00 - 18:00

15:00 - 19:00
Abendspitze Bestand am 03.05.2016

Zählzeitraum:
dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00

15:00 - 19:00
4-h-Block

Uhr
Uhr

Uhr
Uhr

    100            200             300             Kfz (davon SV) 

0 (0)
130 (0)
261 (0)

0 (0)
104 (0)
183 (2)

27
7 

(0
)

0 
(0

)
21

7 
(3

)

0 
(0

)
0 

(0
)

0 
(0

)

0 (0)

0 
(0

)

0 (0)

0 
(0

)

0 (0)
441 (3)
933 (2)

0 (0)
373 (5)
677 (4)

95
2 

(2
)

0 
(0

)
80

2 
(1

1)

0 
(0

)
0 

(0
)

0 
(0

)

0 (0)

0 
(0

)

0 (0)

0 
(0

)

N

Bearbeiter: Ab Datum: 12.05.2016
Projekt-Nr.: 760   P:\760_Lohne-Famila_IPW\Auswertung\2016.05.12_VE Lohne-Famila_Ksb\05_Ksb_4h
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Knotenstrombelastung - Meyerhofstraße / Falkenbergstraße

Summe Knotenbelastung:   731 Kfz (davon 8 SV) Summe Knotenbelastung:   2614 Kfz (davon 24 SV)

IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

Verkehrserhebung Lohne-Famila

706 (4)

414 (7)

135 (0)

1192 (11)

209 (2)

116 (4)

35 (0)

347 (3)

0 (0)

217 (1)

20
2 

(4
)

31
2 

(3
)

0 (0)

295 (2)

29
8 

(5
)

13
8 

(1
)

M
ey

er
ho

fs
tr.

Falkenbergstr.

0

M
ey

er
ho

fs
tr.

0 (0)

832 (1)

72
5 

(1
2)

10
57

 (
11

)

0 (0)

1017 (9)

11
11

 (
8)

48
6 

(7
)

M
ey

er
ho

fs
tr.

Falkenbergstr.

0

M
ey

er
ho

fs
tr.

Bestand am 03.05.2016
Zählzeitraum:
dargestellte Belastungen: 15:45 - 16:45

15:00 - 19:00
Abendspitze Bestand am 03.05.2016

Zählzeitraum:
dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00

15:00 - 19:00
4-h-Block

Uhr
Uhr

Uhr
Uhr

    100            200             300             Kfz (davon SV) 

0 (0)
0 (0)
0 (0)

86 (0)
0 (0)
209 (2)

0 
(0

)
11

6 
(4

)
18

2 
(1

)

0 
(0

)
10

3 
(1

)
35

 (0
)

0 (0)

0 
(0

)

0 (0)

0 
(0

)

0 (0)
0 (0)
0 (0)

311 (5)
0 (0)
706 (4)

0 
(0

)
41

4 
(7

)
69

7 
(1

)

0 
(0

)
35

1 
(7

)
13

5 
(0

)

0 (0)

0 
(0

)

0 (0)

0 
(0

)

N

Bearbeiter: Ab Datum: 12.05.2016
Projekt-Nr.: 760   P:\760_Lohne-Famila_IPW\Auswertung\2016.05.12_VE Lohne-Famila_Ksb\06_Ksb_4h

Anlage 02 

Seite 8 von 11



Knotenstrombelastung - Meyerhofstraße / Klapphakenstraße

Summe Knotenbelastung:   580 Kfz (davon 13 SV) Summe Knotenbelastung:   2014 Kfz (davon 26 SV)

IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

Verkehrserhebung Lohne-Famila

519 (5)

736 (10)

415 (4)

447 (8)

209 (1)

169 (4)

85 (2)

144 (7)

189 (2)

94 (2)

14
5 

(3
)

15
2 

(6
)

93 (1)

185 (0)

17
8 

(4
)

12
4 

(8
)

M
ey

er
ho

fs
tr.

Klapphakenstr.

Klapphakenstr.

M
ey

er
ho

fs
tr.

505 (5)

399 (5)

63
1 

(9
)

47
9 

(7
)

447 (3)

414 (4)

72
0 

(1
1)

43
3 

(8
)

M
ey

er
ho

fs
tr.

Klapphakenstr.

Klapphakenstr.

M
ey

er
ho

fs
tr.

Bestand am 03.05.2016
Zählzeitraum:
dargestellte Belastungen: 15:00 - 16:00

15:00 - 19:00
Abendspitze Bestand am 03.05.2016

Zählzeitraum:
dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00

15:00 - 19:00
4-h-Block

Uhr
Uhr

Uhr
Uhr

    100            200             300             Kfz (davon SV) 

27 (0)
53 (1)
13 (0)

14 (0)
131 (0)
40 (0)

38
 (1

)
10

4 
(3

)
36

 (0
)

20
 (1

)
99

 (6
)

5 
(1

)

0 (0)

0 
(0

)

0 (0)

0 
(0

)

153 (1)
238 (2)
56 (0)

29 (1)
292 (2)
93 (1)

13
4 

(2
)

44
9 

(7
)

13
7 

(2
)

79
 (1

)
33

0 
(6

)
24

 (1
)

0 (0)

0 
(0

)

0 (0)

0 
(0

)

N

Bearbeiter: Ab Datum: 12.05.2016
Projekt-Nr.: 760   P:\760_Lohne-Famila_IPW\Auswertung\2016.05.12_VE Lohne-Famila_Ksb\07_Ksb_4h
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Knotenstrombelastung - Meyerhofstraße / Adenauerring

Summe Knotenbelastung:   536 Kfz (davon 3 SV) Summe Knotenbelastung:   1753 Kfz (davon 32 SV)

IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

Verkehrserhebung Lohne-Famila

966 (17)

509 (10)

291 (6)

121 (2)

291 (2)

155 (1)

89 (0)

33 (0)

258 (2)

136 (1)

0 
(0

)

14
2 

(0
)

198 (0)

136 (1)

20
2 

(2
)

0 
(0

)

0

Adenauerring

Adenauerring

M
ey

er
ho

fs
tr.

845 (15)

454 (9)

0 
(0

)

45
4 

(8
)

624 (12)

457 (7)

67
2 

(1
3)

0 
(0

)

0

Adenauerring

Adenauerring

M
ey

er
ho

fs
tr.

Bestand am 03.05.2016
Zählzeitraum:
dargestellte Belastungen: 16:45 - 17:45

15:00 - 19:00
Abendspitze Bestand am 03.05.2016

Zählzeitraum:
dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00

15:00 - 19:00
4-h-Block

Uhr
Uhr

Uhr
Uhr

    100            200             300             Kfz (davon SV) 

0 (0)
89 (0)

109 (0)

0 (0)
103 (1)
33 (0)

15
5 

(1
)

0 
(0

)
47

 (1
)

0 
(0

)
0 

(0
)

0 
(0

)

0 (0)

0 
(0

)

0 (0)

0 
(0

)

0 (0)
291 (6)
333 (6)

0 (0)
336 (5)
121 (2)

50
9 

(1
0)

0 
(0

)
16

3 
(3

)

0 
(0

)
0 

(0
)

0 
(0

)

0 (0)

0 
(0

)

0 (0)

0 
(0

)

N

Bearbeiter: Ab Datum: 12.05.2016
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Knotenstrombelastung - Vechtaer Straße / Adenauerring

Summe Knotenbelastung:   1131 Kfz (davon 56 SV) Summe Knotenbelastung:   3803 Kfz (davon 195 SV)

IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

Verkehrserhebung Lohne-Famila

354 (12)

1042 (91)

314 (11)

1945 (89)

112 (3)

299 (33)

92 (3)

578 (20)

3 (2)

191 (0)

44
6 

(3
4)

49
1 

(2
0)

5 (3)

259 (4)

39
8 

(3
0)

46
9 

(1
9)

V
ec

ht
ae

r S
tr.

Adenauerring

Zufahrt

V
ec

ht
ae

r S
tr.

6 (5)

624 (12)

15
33

 (
94

)

16
40

 (
84

)

9 (6)

845 (15)

13
52

 (
92

)

15
97

 (
82

)

V
ec

ht
ae

r S
tr.

Adenauerring

Zufahrt

V
ec

ht
ae

r S
tr.

Bestand am 03.05.2016
Zählzeitraum:
dargestellte Belastungen: 16:30 - 17:30

15:00 - 19:00
Abendspitze Bestand am 03.05.2016

Zählzeitraum:
dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00

15:00 - 19:00
4-h-Block

Uhr
Uhr

Uhr
Uhr

    100            200             300             Kfz (davon SV) 

4 (3)
0 (0)
1 (0)

149 (3)
0 (0)
110 (1)

2 
(2

)
29

3 
(2

8)
10

3 
(0

)

1 
(0

)
38

0 
(1

9)
88

 (0
)

0 (0)

0 
(0

)

0 (0)

0 
(0

)

6 (5)
1 (0)
2 (1)

495 (7)
0 (0)
350 (8)

4 
(4

)
10

32
 (8

2)
31

6 
(6

)

2 
(1

)
12

88
 (7

5)
30

7 
(6

)

0 (0)

0 
(0

)

0 (0)

0 
(0

)

N

Bearbeiter: Ab Datum: 12.05.2016
Projekt-Nr.: 760   P:\760_Lohne-Famila_IPW\Auswertung\2016.05.12_VE Lohne-Famila_Ksb\09_Ksb_4h
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3.3.2 Abschätzung der Kunden-/Besucheranzahl über die Verkaufsfläche 

Gebiet Nutzung VKF Kunden/
in qm qm VKF

Min Max Min Max
Famila Vollsort. 4.000 0,48 0,48 1.929 1.929
Drogerie 1.000 0,80 0,80 803 803
Shops 650 0,50 0,50 325 325

Summe 5.650 3.057 3.057

3.3.2 Abschätzung der Beschäftigtenanzahl über die Verkaufsfläche 

Gebiet Nutzung VKF VKF/
in qm Beschäftigte

Max Min Min Max
Famila Vollsort. 4.000 70 70 57 57
Drogerie 1.000 40 40 25 25
Shops 650 30 30 22 22

Summe 5.650 104 104

K/VKF

VKF/B

Beschäftigte

Kunden

Datei HSVV_Famila-Prognose_161220 Arbeitsblatt "Schlüsselgrößen" 
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Zusammenstellung der Ergebnisse für die Kunden-/Besucheranzahl

Gebiet Nutzung

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Famila Vollsort. 1.929 1.929 1.968 1.968
Drogerie 803 803 851 851
Shops 325 325 343 343

Summe 3.057 3.057 3.162 3.162

Zusammenstellung der Ergebnisse für die Beschäftigtenanzahl 

Gebiet Nutzung Beschäftigte Beschäftigte Beschäftigte Beschäftigte

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Famila Vollsort. 57 57 55 55
Drogerie 25 25 25 25
Shops 22 22 20 20

Summe 104 104 100 100

Beschäftigte

Kunden Kunden Kunden Kunden Kunden

Abschätzung über Gewählte Anzahl fürAbschätzung über Abschätzung über
 Bruttogeschossfläche  Verkaufsfläche Jahresumsatz Analogieschluss

Abschätzung über

Abschätzung über Gewählte Anzahl für
 Verkaufsfläche Anteil VKF an BGF Analogieschluss Verkehrsabschätzung Bruttogeschossfläche

Abschätzung über Abschätzung über Abschätzung über

Verkehrsabschätzung

Datei HSVV_Famila-Prognose_161220 Arbeitsblatt "Schlüsselgrößen" 
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Einzelhandelseinrichtungen: Abschätzung des Verkehrsaufkommens  

Kundenverkehr:
Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Schlüsselgrößen"  in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewählte Kundenanzahl verwendet.  

Gebiet Nutzung Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw- Pkw-Fahrten/
Besetzung Werktag

Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max

Famila Vollsort. 1.968 1.968 3.936 3.936 80 80 1,2 2.624 2.624
Drogerie 851 851 1.702 1.702 80 80 1,2 1.135 1.135
Shops 343 343 686 686 80 80 1,2 457 457

Summe 3.162 3.162 6.324 6.324 4.216 4.216

Beschäftigtenverkehr:
Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Schlüsselgrößen"  in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewählte Beschäftigtenanzahl verwendet.  

Gebiet Nutzung Anwe- Wege/ Wege/Werktag Pkw-Fahrten/
senheit Beschäftigtem/d Werktag

in %
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

Famila Vollsort. 55 55 75 2,1 2,1 87 87 60 60 47 47
Drogerie 25 25 75 2,1 2,1 39 39 60 60 21 21
Shops 20 20 75 2,1 2,1 32 32 60 60 17 17

100
100

Summe 100 100 158 158 85 85

Pers./Pkw

Wege/K/d

Beschäftigte

Wege/B/d

in % 

MIV-Anteil

in %
1,1

2,0

Kunden

Datei HSVV_Famila-Prognose_161220 Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen"
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Güter- und Gesamtverkehr ohne Berücksichtigung von Konkurrenz-/Verbund-/Mitnahmeeffekten 
Hinweis: Es sind entweder die VKF oder die BGF und die zugehörigen spezifischen Werte einzugeben!

Gebiet Nutzung Fläche Lkw-
in qm Anteil
VKF
BGF in %

Min Max Min Max Min Max
Famila Vollsort. 4.000 0,40 0,40 100 16 16 2.687 2.687
Drogerie 1.000 0,70 0,70 100 7 7 1.163 1.163
Shops 650 0,80 0,80 100 5 5 479 479

100
100

Summe 5.650 28 28 4.329 4.329

Güter- und Gesamtverkehr bei Berücksichtigung von Konkurrenz-/Verbund-/Mitnahmeeffekten 

Gebiet Nutzung Fläche Anteil Anteil Anteil
in qm Konkurrenz-Verbund- Mitnahme- Werktag Werktag
VKF effekt effekt effekt
BGF in % in % in %

Min Max Min Max Min Max Min Max
Famila Vollsort. 4.000 15 10 0 2.015 2.015 16 16 2.031 2.031 2.031 2.031
Drogerie 1.000 10 30 0 702 702 7 7 709 709 709 709
Shops 650 5 50 0 223 223 5 5 228 228 228 228

0 0 0
0 0 0

Summe 5.650 2940 2940 28 28 2.968 2.968 2.968 2.968

Pkw-Fahrten/
Werktag

Lkw-Fahrten/

Werktag

Werktag Werktag

Neu induzierte Kfz-Fahrten/
Kfz-Fahrten/

Kfz-Fahrten/

Lkw-Fahrten/

Lkw-Fahrten/
100 qm Fläche
Lkw-F/VKF/d
Lkw-F/BGF/d

Datei HSVV_Famila-Prognose_161220 Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen"
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Einzelhandelseinrichtungen: Kfz-Verkehr (ohne Berücksichtigung von Mitnahmeeffekten)

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr  [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:  Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt  
 Quell-/Zielverkehr der Einrichtung

Gebiet Nutzung

Min Max Min Max Min Max Min Max
Famila Vollsort. 1.968 1.968 47 47 16 16 2.031 2.031
Drogerie 681 681 21 21 7 7 709 709
Shops 206 206 17 17 5 5 228 228

Summe 2.855 2.855 85 85 28 28 2.968 2.968

Kunden-Verkehr Beschäftigten-Verkehr
Lkw-FahrtenPkw-Fahrten Pkw-Fahrten

Güter-Verkehr
Einzelhandelsnutzung

Gesamtverkehr
Kfz-Fahrten

Datei HSVV_Famila-Prognose_161220  Arbeitsblatt "Kfz-Verkehr"
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Binnenverkehrs-Anteile im Kfz-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):
Hinweis: Binnenverkehr tritt auf, wenn die Einrichtung in einem Gebiet mit zusätzlichen Nutzungen liegt, für die ebenfalls der Verkehr abzuschätzen ist. 

Gebiet Nutzung

Famila Vollsort.
Drogerie
Shops

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:  Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt 
ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet) 

Gebiet Nutzung

Min Max Min Max Min Max Min Max
Famila Vollsort. 1.968 1.968 47 47 16 16 2.031 2.031
Drogerie 681 681 21 21 7 7 709 709
Shops 206 206 17 17 5 5 228 228

Summe 2.855 2.855 85 85 28 28 2.968 2.968

0

Anteil Binnen-V.

Kunden-Verkehr Güter-Verkehr

Beschäftigten-Verkehr

0

0

in % in %in %
Anteil Binnen-V.

Güter-Verkehr
Anteil Binnen-V.

0

0

0

0

0

0 0

0
0

0

Einzelhandelsnutzung
GesamtverkehrBeschäftigten-Verkehr

Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr

Kfz-Fahrten

0 0

Lkw-FahrtenPkw-Fahrten Pkw-Fahrten

Datei HSVV_Famila-Prognose_161220  Arbeitsblatt "Kfz-Verkehr"
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Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]:  Fahrzeuge/24h*Richtung 

Gebiet Nutzung

Min Max Min Max Min Max Min Max
Famila Vollsort. 984 984 24 24 8 8 1.016 1.016
Drogerie 341 341 11 11 4 4 356 356
Shops 103 103 9 9 3 3 115 115

Summe 1.428 1.428 44 44 15 15 1.487 1.487

Summe

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw-Einheiten]:  Pkw-Einheiten/24h*Richtung 

Gebiet Nutzung

Min Max Min Max Min Max Min Max
Famila Vollsort. 984 984 24 24 16 16 1.024 1.024
Drogerie 341 341 11 11 8 8 360 360
Shops 103 103 9 9 6 6 118 118

Summe 1.428 1.428 44 44 30 30 1.502 1.502

Summe

Mittelwert

Kfz

Pkw-E
Kunden-Verkehr Beschäftigten-Verkehr Güter-Verkehr Quell-/Zielverkehr

1.4871.428 44 15

1.428 44 30

Einzelhandelsnutzung

Pkw

Mittelwert Mittelwert

Pkw-E Pkw-E

1.502
Mittelwert Mittelwert

Pkw-E

Mittelwert Mittelwert

Einzelhandelsnutzung
Quell-/Zielverkehr

Pkw

Mittelwert

Kunden-Verkehr Beschäftigten-Verkehr Güter-Verkehr
Lkw

Datei HSVV_Famila-Prognose_161220  Arbeitsblatt "Kfz-Verkehr"
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Einzelhandelseinrichtungen: Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr  [Fahrzeuge/h*Richtung]

Stunde Gesamt- Stunde
Verkehr

1.487
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz

00-01 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 03-04
04-05 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 04-05
05-06 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 05-06
06-07 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 06-07
07-08 1,75 25 0,00 0 20,00 3 0,00 0 0 0 28 07-08
08-09 1,75 25 0,00 0 20,00 3 0,00 0 0 0 28 08-09
09-10 5,40 77 0,00 0 10,00 2 0,00 0 0 0 79 09-10
10-11 9,30 133 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 133 10-11
11-12 7,60 109 10,00 4 0,00 0 0,00 0 0 0 113 11-12
12-13 8,00 114 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 114 12-13
13-14 5,90 84 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 84 13-14
14-15 7,00 100 0,00 0 20,00 3 0,00 0 0 0 103 14-15
15-16 8,90 127 0,00 0 20,00 3 0,00 0 0 0 130 15-16
16-17 17,30 247 20,00 9 0,00 0 0,00 0 0 0 256 16-17 Maximum
17-18 10,10 144 20,00 9 0,00 0 0,00 0 0 0 153 17-18
18-19 8,40 120 0,00 0 10,00 2 0,00 0 0 0 121 18-19
19-20 5,40 77 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 77 19-20
20-21 3,20 46 30,00 13 0,00 0 0,00 0 0 0 59 20-21
21-22 0,00 0 10,00 4 0,00 0 0,00 0 0 0 4 21-22
22-23 0,00 0 10,00 4 0,00 0 0,00 0 0 0 4 22-23
23-24 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 23-24

Summe 100,00 1.428 100,00 44 100,00 15 0,00 0 0,00 0 0,00 0 1.487 Summe
Komment. 256 Maximum

44 15 00

 Bezugswert:

Güter-Verkehr
Einzelhandelsnutzung: Ganglinien für neue Öffnungszeiten

Bezugswert
Kunden-Verkehr Beschäftigten-V.

01.428

Mittelwert des täglichen Quellverkehrs der Summe aller Einrichtungen in Kfz

Bezugswert Bezugswert Bezugswert

Einzelhandelsnutzung: Ganglinien für alte Öffnungszeiten
Kunden-Verkehr Beschäftigten-V. Güter-Verkehr

BezugswertBezugswert

EKZ  2010 Aldi 2003EKZ 2007 FH Köln 2001

Datei HSVV_Famila-Prognose_161220  Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte"
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Einzelhandelseinrichtungen: Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr   [Fahrzeuge/h*Richtung]

Stunde Gesamt- Stunde
Verkehr

1.487
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz

00-01 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 03-04
04-05 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 04-05
05-06 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 05-06
06-07 0,00 0 5,00 2 0,00 0 0,00 0 0 0 2 06-07
07-08 2,70 39 15,00 7 5,00 1 0,00 0 0 0 46 07-08
08-09 5,05 72 30,00 13 15,00 2 0,00 0 0 0 88 08-09
09-10 6,65 95 10,00 4 20,00 3 0,00 0 0 0 102 09-10
10-11 6,20 89 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 89 10-11
11-12 6,90 99 10,00 4 0,00 0 0,00 0 0 0 103 11-12
12-13 6,75 96 0,00 0 10,00 2 0,00 0 0 0 98 12-13
13-14 4,95 71 20,00 9 0,00 0 0,00 0 0 0 79 13-14
14-15 6,25 89 0,00 0 10,00 2 0,00 0 0 0 91 14-15
15-16 8,90 127 0,00 0 20,00 3 0,00 0 0 0 130 15-16
16-17 21,10 301 10,00 4 10,00 2 0,00 0 0 0 307 16-17 Maximum
17-18 9,00 129 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 129 17-18
18-19 9,10 130 0,00 0 5,00 1 0,00 0 0 0 131 18-19
19-20 6,45 92 0,00 0 5,00 1 0,00 0 0 0 93 19-20
20-21 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 20-21
21-22 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 21-22
22-23 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 22-23
23-24 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 23-24

Summe 100,00 1.428 100,00 44 100,00 15 0,00 0 0,00 0 0,00 0 1.487 Summe
Komment. 307 Maximum

Bezugswert
Güter-Verkehr

Einzelhandelsnutzung: Ganglinien für neue Öffnungszeiten
Güter-Verkehr

1.428 44 15
BezugswertBezugswert

 Bezugswert: Mittelwert des täglichen Zielverkehrs der Summe aller Einrichtungen in Kfz

0

Einzelhandelsnutzung: Ganglinien für alte Öffnungszeiten
Beschäftigten-V.

0

Kunden-Verkehr

EKZ  2010 Aldi 2003

Bezugswert
Kunden-Verkehr Beschäftigten-V.

Bezugswert Bezugswert
0

EKZ 2007 FH Köln 2001

Datei HSVV_Famila-Prognose_161220  Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte"
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : ANLAYS~1.AMP
Projekt : VUS Famila in Lohne (216213)
Knoten : KP 01 Dinklager Str./Vechtaer Str./Keetstr./Bakumer Str., Analyse 
Stunde : Spitzenstunde

Fahrzeuge

1

2

3

4

Qr: 166
Qg: 330
Ql: 67

 S 563

S 563

Qr: 29
Qg: 269

Ql: 152

 S 450

S 501

Qr: 45
Qg: 355
Ql: 97

 S 497

S 390

Qr: 56
Qg: 238

Ql: 31

 S 325

S 381
0  1000 Fzg/h

Summe= 1835

Zufahrt 1 : Dinklager Str.
Zufahrt 2 : Keetstr.
Zufahrt 3 : Vechtaer Str.
Zufahrt 4 : Bakumer Str.

IPW  INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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Übersicht Phaseneinteilung

Datei : ANLAYS~1.AMP
Projekt : VUS Famila in Lohne (216213)
Knoten : KP 01 Dinklager Str./Vechtaer Str./Keetstr./Bakumer Str., Analyse 
Stunde : Spitzenstunde

Phase I Phase II

Phase III

IPW  INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 5.1
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Signalzeitenplan 

Datei : ANLAYS~1.AMP
Projekt : VUS Famila in Lohne (216213)
Knoten : KP 01 Dinklager Str./Vechtaer Str./Keetstr./Bakumer Str., Analyse
Stunde : Spitzenstunde

Signalgruppe

K1

K2

K3

K4

K5

K6

F1

F2

F3

F4

Freigabezeit [s]

Beginn Ende Dauer

58 18 20

27 32 5

37 49 12

0 18 18

27 32 5

38 51 13

36 48 12

59 18 19

36 48 12

57 18 21

0

0

10

10

20

20

30

30

40

40

50

50

60

60

=Grün,   =Rot,   =Gelb,   =Rot/Gelb,   =Grünpfeil,   =Gelbblinker,   =Dunkel

IPW  INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VUS Famila in Lohne (216213)
Knotenpunkt: KP 01 Dinklager Str./Vechtaer Str./Keetstr./Bakumer Str., Analyse
Zeitabschnitt: Spitzenstunde

Stadt: 
Datum: 26.01.2017

Bearbeiter: 

Umlaufzeit tU :  60 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 59 0 8 1,179 1 nein ja

2 301 0 29 1,132 1 ja nein

3 165 0 1 1,009 1 ja nein

4 149 0 3 1,030 1 nein ja

5 269 0 0 1,000 1 ja nein

6 29 0 0 1,000 1 ja ja

7 96 0 1 1,015 1 nein ja

8 333 0 22 1,093 1 ja nein

9 41 0 4 1,133 1 ja ja

10 27 0 4 1,194 1 nein ja

11 237 0 1 1,006 1 ja nein

12 49 0 7 1,188 1 ja ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb
[-]

R

[m]

fR
[-]

s

[%]

fs
[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 12 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 21

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 28

2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 links 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 21

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 24

3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 32 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 23

4 rechts 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 25

4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 links 42 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 22

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

tvor

[s]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 F1 100 0 11,10
2 F4 100 0 11,60

3 F3 100 0 10,60

4 F2 100 0 11,00

IPW  INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 5.1
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten für den Kfz-Verkehr

Projekt: VUS Famila in Lohne (216213)
Knotenpunkt: KP 01 Dinklager Str./Vechtaer Str./Keetstr./Bakumer Str., Analyse
Zeitabschnitt: Spitzenstunde

Stadt: 
Datum: 26.01.2017

Bearbeiter: 

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (strombezogen)

Nr.
Bez.

SG

tB,i

[s]

qS,i

[Kfz/h]

tF,i

[s]

C0,i

[Kfz/h]

CD,i

[Kfz/h]

CPW,i

[Kfz/h]

CGF,i

[Kfz/h]

CLA,i

[Kfz/h]

CRA,i

[Kfz/h]

1 K2 2,122 1697 5 170

2 K1 2,037 1767 20 619

3 K1 1,952 1844 20 645

4 K6 1,853 1943 13 453 65 204 269

5 K6 1,800 2000 13 467

6 K6 2,016 1786 13 417 351

7 K5 1,828 1969 5 197

8 K4 1,967 1830 18 580

9 K4 2,193 1642 18 520 432

10 K3 2,148 1676 12 363 36 184 220

11 K3 1,811 1988 12 431

12 K3 2,298 1567 12 339 256

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
qj

[Kfz/h]

qG

[Kfz/h]

qRA

[Kfz/h]

qLA

[Kfz/h]

nk

[Kfz]

NMS,90,j

[Kfz/h]

CK,j

[Kfz/h]

CM,j

[Kfz/h]

Cj

[Kfz/h]

11 496 330 166 15,863 627

12 67 67 3,442 170

21 298 269 29 9,854 452

22 152 152 6,177 269

31 400 355 45 12,381 558

32 97 97 4,564 197

41 294 238 56 11,582 381

42 31 31 1,802 220

IPW  INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 5.1
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: VUS Famila in Lohne (216213)
Knotenpunkt: KP 01 Dinklager Str./Vechtaer Str./Keetstr./Bakumer Str., Analyse
Zeitabschnitt: Spitzenstunde

Stadt: 
Datum: 26.01.2017

Bearbeiter: 

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

11 K1 2, 3 496 0,791 0,35 2,976 10,407 104 34,6 B

12 K2 1 67 0,394 0,10 0,378 1,424 24 33,3 B

21 K6 5, 6 298 0,659 0,23 1,275 5,786 59 31,2 B

22 K6 4 152 0,565 0,14 0,800 3,167 38 34,9 B

31 K4 8, 9 400 0,717 0,31 1,773 7,691 82 29,8 B

32 K5 7 97 0,492 0,10 0,578 2,108 28 36,1 C

41 K3 11, 12 294 0,772 0,20 2,448 7,081 72 45,8 C

42 K3 10 31 0,141 0,13 0,092 0,549 13 24,6 B

Gesamt 1835 34,7

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 F1 100 0 1 48 C
2 F4 100 0 1 39 B

3 F3 100 0 1 48 C

4 F2 100 0 1 41 C

Gesamtbewertung: C

IPW  INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 5.1

Seite 6 von 14



Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : PR4144~1.AMP
Projekt : VUS Famila in Lohne (216213)
Knoten : KP 01 Dinklager Str./Vechtaer Str./Keetstr./Bakumer Str., Prognose Variante 1 (1 Ausfahrt) 
Stunde : Spitzenstunde

Fahrzeuge

1

2

3

4

Qr: 174
Qg: 340
Ql: 65

 S 579

S 567

Qr: 32
Qg: 290

Ql: 159

 S 481

S 537

Qr: 49
Qg: 357
Ql: 103

 S 509

S 407

Qr: 51
Qg: 260

Ql: 35

 S 346

S 404
0  1000 Fzg/h

Summe= 1915

Zufahrt 1 : Dinklager Str.
Zufahrt 2 : Keetstr.
Zufahrt 3 : Vechtaer Str.
Zufahrt 4 : Bakumer Str.

IPW  INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 5.1

Seite 7 von 14



HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VUS Famila in Lohne (216213)
Knotenpunkt: KP 01 Dinklager Str./Vechtaer Str./Keetstr./Bakumer Str., Prognose Variante 1 (1 Ausfahrt)
Zeitabschnitt: Spitzenstunde

Stadt: 
Datum: 26.01.2017

Bearbeiter: 

Umlaufzeit tU :  60 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 57 0 8 1,185 1 nein ja

2 311 0 29 1,128 1 ja nein

3 173 0 1 1,009 1 ja nein

4 156 0 3 1,028 1 nein ja

5 290 0 0 1,000 1 ja nein

6 32 0 0 1,000 1 ja ja

7 102 0 1 1,015 1 nein ja

8 335 0 22 1,092 1 ja nein

9 45 0 4 1,122 1 ja ja

10 31 0 4 1,171 1 nein ja

11 259 0 1 1,006 1 ja nein

12 44 0 7 1,206 1 ja ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb
[-]

R

[m]

fR
[-]

s

[%]

fs
[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 12 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 21

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 28

2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 links 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 21

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 24

3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 32 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 23

4 rechts 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 25

4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 links 42 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 22

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

tvor

[s]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 F1 100 0 11,10
2 F4 100 0 11,60

3 F3 100 0 10,60

4 F2 100 0 11,00

IPW  INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 5.1
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten für den Kfz-Verkehr

Projekt: VUS Famila in Lohne (216213)
Knotenpunkt: KP 01 Dinklager Str./Vechtaer Str./Keetstr./Bakumer Str., Prognose Variante 1 (1 Ausfahrt)
Zeitabschnitt: Spitzenstunde

Stadt: 
Datum: 26.01.2017

Bearbeiter: 

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (strombezogen)

Nr.
Bez.

SG

tB,i

[s]

qS,i

[Kfz/h]

tF,i

[s]

C0,i

[Kfz/h]

CD,i

[Kfz/h]

CPW,i

[Kfz/h]

CGF,i

[Kfz/h]

CLA,i

[Kfz/h]

CRA,i

[Kfz/h]

1 K2 2,132 1689 5 169

2 K1 2,030 1773 20 621

3 K1 1,952 1844 20 645

4 K6 1,851 1945 13 454 64 204 268

5 K6 1,800 2000 13 467

6 K6 2,016 1786 13 417 351

7 K5 1,826 1972 5 197

8 K4 1,966 1831 18 580

9 K4 2,172 1657 18 525 436

10 K3 2,109 1707 12 370 24 188 212

11 K3 1,810 1989 12 431

12 K3 2,333 1543 12 334 252

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
qj

[Kfz/h]

qG

[Kfz/h]

qRA

[Kfz/h]

qLA

[Kfz/h]

nk

[Kfz]

NMS,90,j

[Kfz/h]

CK,j

[Kfz/h]

CM,j

[Kfz/h]

Cj

[Kfz/h]

11 514 340 174 17,236 629

12 65 65 3,360 169

21 322 290 32 11,015 452

22 159 159 6,514 268

31 406 357 49 12,688 558

32 103 103 4,848 197

41 311 260 51 12,870 386

42 35 35 1,977 212

IPW  INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 5.1
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: VUS Famila in Lohne (216213)
Knotenpunkt: KP 01 Dinklager Str./Vechtaer Str./Keetstr./Bakumer Str., Prognose Variante 1 (1 Ausfahrt)
Zeitabschnitt: Spitzenstunde

Stadt: 
Datum: 26.01.2017

Bearbeiter: 

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

11 K1 2, 3 514 0,817 0,35 3,702 11,501 112 38,9 C

12 K2 1 65 0,385 0,10 0,362 1,376 24 33,0 B

21 K6 5, 6 322 0,712 0,23 1,708 6,653 66 34,9 B

22 K6 4 159 0,593 0,14 0,909 3,397 40 36,5 C

31 K4 8, 9 406 0,728 0,31 1,894 7,927 83 30,7 B

32 K5 7 103 0,523 0,10 0,659 2,289 30 37,7 C

41 K3 11, 12 311 0,806 0,20 3,128 8,066 80 51,9 D

42 K3 10 35 0,165 0,12 0,111 0,632 14 25,4 B

Gesamt 1915 37,9

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 F1 100 0 1 48 C
2 F4 100 0 1 39 B

3 F3 100 0 1 48 C

4 F2 100 0 1 41 C

Gesamtbewertung: D

IPW  INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 5.1
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : PROG-V~1.AMP
Projekt : VUS Famila in Lohne (216213)
Knoten : KP 01 Dinklager Str./Vechtaer Str./Keetstr./Bakumer Str., Prognose Variante 2 (2 Ausfahrten) 
Stunde : Spitzenstunde

Fahrzeuge

1

2

3

4

Qr: 170
Qg: 346
Ql: 65

 S 581

S 565

Qr: 31
Qg: 287

Ql: 152

 S 470

S 529

Qr: 51
Qg: 362
Ql: 100

 S 513

S 414

Qr: 51
Qg: 259

Ql: 37

 S 347

S 403
0  1000 Fzg/h

Summe= 1911

Zufahrt 1 : Dinklager Str.
Zufahrt 2 : Keetstr.
Zufahrt 3 : Vechtaer Str.
Zufahrt 4 : Bakumer Str.

IPW  INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 5.1
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VUS Famila in Lohne (216213)
Knotenpunkt: KP 01 Dinklager Str./Vechtaer Str./Keetstr./Bakumer Str., Prognose Variante 2 (2 Ausfahrten)
Zeitabschnitt: Spitzenstunde

Stadt: 
Datum: 26.01.2017

Bearbeiter: 

Umlaufzeit tU :  60 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 57 0 8 1,185 1 nein ja

2 317 0 29 1,126 1 ja nein

3 169 0 1 1,009 1 ja nein

4 149 0 3 1,030 1 nein ja

5 287 0 0 1,000 1 ja nein

6 31 0 0 1,000 1 ja ja

7 99 0 1 1,015 1 nein ja

8 340 0 22 1,091 1 ja nein

9 47 0 4 1,118 1 ja ja

10 33 0 4 1,162 1 nein ja

11 258 0 1 1,006 1 ja nein

12 44 0 7 1,206 1 ja ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb
[-]

R

[m]

fR
[-]

s

[%]

fs
[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 12 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 21

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 28

2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 links 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 21

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 24

3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 32 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 23

4 rechts 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 25

4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 links 42 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 22

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

tvor

[s]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 F1 100 0 11,10
2 F4 100 0 11,60

3 F3 100 0 10,60

4 F2 100 0 11,00

IPW  INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 5.1
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten für den Kfz-Verkehr

Projekt: VUS Famila in Lohne (216213)
Knotenpunkt: KP 01 Dinklager Str./Vechtaer Str./Keetstr./Bakumer Str., Prognose Variante 2 (2 Ausfahrten)
Zeitabschnitt: Spitzenstunde

Stadt: 
Datum: 26.01.2017

Bearbeiter: 

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (strombezogen)

Nr.
Bez.

SG

tB,i

[s]

qS,i

[Kfz/h]

tF,i

[s]

C0,i

[Kfz/h]

CD,i

[Kfz/h]

CPW,i

[Kfz/h]

CGF,i

[Kfz/h]

CLA,i

[Kfz/h]

CRA,i

[Kfz/h]

1 K2 2,132 1689 5 169

2 K1 2,026 1777 20 622

3 K1 1,952 1844 20 645

4 K6 1,853 1943 13 453 64 204 268

5 K6 1,800 2000 13 467

6 K6 2,016 1786 13 417 387

7 K5 1,827 1970 5 197

8 K4 1,964 1833 18 580

9 K4 2,163 1664 18 527 410

10 K3 2,092 1721 12 373 24 189 213

11 K3 1,810 1989 12 431

12 K3 2,333 1543 12 334 309

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
qj

[Kfz/h]

qG

[Kfz/h]

qRA

[Kfz/h]

qLA

[Kfz/h]

nk

[Kfz]

NMS,90,j

[Kfz/h]

CK,j

[Kfz/h]

CM,j

[Kfz/h]

Cj

[Kfz/h]

11 516 346 170 17,423 629

12 65 65 3,360 169

21 318 287 31 10,670 458

22 152 152 6,190 268

31 413 362 51 13,249 552

32 100 100 4,704 197

41 310 259 51 11,766 405

42 37 37 2,054 213

IPW  INGENIEURPLANUNG                                                 Wallenhorst

Anlage 5.1
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: VUS Famila in Lohne (216213)
Knotenpunkt: KP 01 Dinklager Str./Vechtaer Str./Keetstr./Bakumer Str., Prognose Variante 2 (2 Ausfahrten)
Zeitabschnitt: Spitzenstunde

Stadt: 
Datum: 26.01.2017

Bearbeiter: 

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

11 K1 2, 3 516 0,820 0,35 3,808 11,650 114 39,6 C

12 K2 1 65 0,385 0,10 0,362 1,376 24 33,0 B

21 K6 5, 6 318 0,694 0,23 1,541 6,394 64 33,2 B

22 K6 4 152 0,567 0,14 0,807 3,176 38 35,0 C

31 K4 8, 9 413 0,748 0,30 2,160 8,359 87 32,9 B

32 K5 7 100 0,508 0,10 0,617 2,197 29 36,9 C

41 K3 11, 12 310 0,765 0,21 2,363 7,221 73 43,2 C

42 K3 10 37 0,174 0,12 0,118 0,670 14 25,5 B

Gesamt 1911 36,7

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 F1 100 0 1 48 C
2 F4 100 0 1 39 B

3 F3 100 0 1 48 C

4 F2 100 0 1 41 C

Gesamtbewertung: C

IPW  INGENIEURPLANUNG                                                 Wallenhorst

Anlage 5.1
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: KP02-A~1.KRS
Projekt: VUS Famila in Lohne
Projekt-Nummer: 216213
Knoten: Keetstr. / Klapphakenstr. / Ladestr.
Stunde: Sph Analyse

0  1000 Fz / h

 1 : Ladestr.
Qa = 138
Qe = 222
Qc = 430

0  1000 Fz / h

 2 : Keetstr. (südl.)
Qa = 418
Qe = 284
Qc = 234

0  1000 Fz / h

 3 : Klapphakenstr.
Qa = 139
Qe = 138
Qc = 379

0  1000 Fz / h

 4 : Keetstr. (nördl.)
Qa = 450
Qe = 501
Qc = 67

Sum =  1145

alle Kraftfahrzeuge

IPW  Ingenieurplanung                                             Wallenhorst
KREISEL 8.1.6

Anlage 5.2
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Kapazität und mittlere Zeitverluste an Ausfahrten  -  mit Fußgängereinfluss

Datei : KP02-A~1.KRS
Projekt : VUS Famila in Lohne
Projekt-Nummer : 216213
Knoten : Keetstr. / Klapphakenstr. / Ladestr.
Stunde : Sph Analyse

Wartezeiten

1

2

3

4

n-au F+R Kapazität q-a-vorh q-a-max x Reserve mittl. Wz

Name   - /h Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h   - Pkw-E/h s

Ladestr. 1 70 1200 140 1137 0,12 997 4

Keetstr. (südl.) 1 70 1200 419 1137 0,37 718 5

Klapphakenstr. 1 70 1200 140 1137 0,12 997 4

Keetstr. (nördl.) 1 70 1200 452 1137 0,40 685 5

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Abfluss über alle Ausfahrten : 1151  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1145  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 1,5  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 4,8  s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Wartezeit : HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Fußgänger-Einfluss : Griffith (1981)

IPW  Ingenieurplanung                                             Wallenhorst

KREISEL 8.1.6

Anlage 5.2
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Kapazität, mittlere Wartezeit und Staulängen    -    mit Fußgängereinfluss

Datei: KP02-A~1.KRS
Projekt: VUS Famila in Lohne
Projekt-Nummer: 216213
Knoten: Keetstr. / Klapphakenstr. / Ladestr.
Stunde: Sph Analyse

Wartezeiten

1
2
3
4

n-in F+R q-Kreis q-e-vorh q-e-max x Reserve Wz QSV
Name   - /h Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h - Pkw-E/h     s   -
Ladestr. 1 70 431 223 853 0,26 630 5,7 A
Keetstr. (südl.) 1 70 235 285 1017 0,28 732 4,9 A
Klapphakenstr. 1 70 380 140 895 0,16 755 4,8 A
Keetstr. (nördl.) 1 70 68 503 1164 0,43 661 5,5 A

Staulängen

1
2
3
4

n-in F+R q-Kreis q-e-vorh q-e-max L L-95 L-99 QSV
Name   - /h Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz Fz Fz   -
Ladestr. 1 70 431 223 853 0,2 1 2 A
Keetstr. (südl.) 1 70 235 285 1017 0,3 1 2 A
Klapphakenstr. 1 70 380 140 895 0,1 1 1 A
Keetstr. (nördl.) 1 70 68 503 1164 0,5 2 3 A

Gesamt-Qualitätsstufe  :     A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss über alle Zufahrten : 1151  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1145  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 1,7  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 5,3  s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazität : Deutschland: HBS 2015 
Wartezeit : HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Staulängen : Wu, 1997 
Fußgänger-Einfluss : Stuwe, 1992
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: KP02-P~2.KRS
Projekt: VUS Famila in Lohne
Projekt-Nummer: 216213
Knoten: Keetstr. / Klapphakenstr. / Ladestr.
Stunde: Sph Prognose Variante 1 (1 Ausfahrt)

0  1000 Fz / h

 1 : Ladestr.
Qa = 151
Qe = 235
Qc = 526

0  1000 Fz / h

 2 : Keetstr. (südl.)
Qa = 539
Qe = 387
Qc = 222

0  1000 Fz / h

 3 : Klapphakenstr.
Qa = 174
Qe = 188
Qc = 435

0  1000 Fz / h

 4 : Keetstr. (nördl.)
Qa = 482
Qe = 536
Qc = 141

Sum =  1346

alle Kraftfahrzeuge

IPW  Ingenieurplanung                                             Wallenhorst
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Kapazität und mittlere Zeitverluste an Ausfahrten  -  mit Fußgängereinfluss

Datei : KP02-P~2.KRS
Projekt : VUS Famila in Lohne
Projekt-Nummer : 216213
Knoten : Keetstr. / Klapphakenstr. / Ladestr.
Stunde : Sph Prognose Variante 1 (1 Ausfahrt)

Wartezeiten

1

2

3

4

n-au F+R Kapazität q-a-vorh q-a-max x Reserve mittl. Wz

Name   - /h Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h   - Pkw-E/h s

Ladestr. 1 70 1200 153 1137 0,13 984 4

Keetstr. (südl.) 1 70 1200 540 1137 0,47 597 6

Klapphakenstr. 1 70 1200 175 1137 0,15 962 4

Keetstr. (nördl.) 1 70 1200 484 1137 0,43 653 6

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Abfluss über alle Ausfahrten : 1352  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1346  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 2,0  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 5,3  s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Wartezeit : HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Fußgänger-Einfluss : Griffith (1981)
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Kapazität, mittlere Wartezeit und Staulängen    -    mit Fußgängereinfluss

Datei: KP02-P~2.KRS
Projekt: VUS Famila in Lohne
Projekt-Nummer: 216213
Knoten: Keetstr. / Klapphakenstr. / Ladestr.
Stunde: Sph Prognose Variante 1 (1 Ausfahrt)

Wartezeiten

1
2
3
4

n-in F+R q-Kreis q-e-vorh q-e-max x Reserve Wz QSV
Name   - /h Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h - Pkw-E/h     s   -
Ladestr. 1 70 527 236 775 0,30 539 6,7 A
Keetstr. (südl.) 1 70 223 388 1028 0,38 640 5,6 A
Klapphakenstr. 1 70 436 190 849 0,22 659 5,5 A
Keetstr. (nördl.) 1 70 142 538 1098 0,49 560 6,4 A

Staulängen

1
2
3
4

n-in F+R q-Kreis q-e-vorh q-e-max L L-95 L-99 QSV
Name   - /h Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz Fz Fz   -
Ladestr. 1 70 527 236 775 0,3 1 2 A
Keetstr. (südl.) 1 70 223 388 1028 0,4 2 3 A
Klapphakenstr. 1 70 436 190 849 0,2 1 1 A
Keetstr. (nördl.) 1 70 142 538 1098 0,7 3 4 A

Gesamt-Qualitätsstufe  :     A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss über alle Zufahrten : 1352  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1346  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 2,3  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 6,1  s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazität : Deutschland: HBS 2015 
Wartezeit : HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Staulängen : Wu, 1997 
Fußgänger-Einfluss : Stuwe, 1992
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: KP02-P~1.KRS
Projekt: VUS Famila in Lohne
Projekt-Nummer: 216213
Knoten: Keetstr. / Klapphakenstr. / Ladestr.
Stunde: Sph Prognose Variante 2 (2 Ausfahrten)

0  1000 Fz / h

 1 : Ladestr.
Qa = 151
Qe = 235
Qc = 463

0  1000 Fz / h

 2 : Keetstr. (südl.)
Qa = 476
Qe = 334
Qc = 222

0  1000 Fz / h

 3 : Klapphakenstr.
Qa = 132
Qe = 132
Qc = 424

0  1000 Fz / h

 4 : Keetstr. (nördl.)
Qa = 471
Qe = 529
Qc = 85

Sum =  1230

alle Kraftfahrzeuge

IPW  Ingenieurplanung                                             Wallenhorst
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Kapazität und mittlere Zeitverluste an Ausfahrten  -  mit Fußgängereinfluss

Datei : KP02-P~1.KRS
Projekt : VUS Famila in Lohne
Projekt-Nummer : 216213
Knoten : Keetstr. / Klapphakenstr. / Ladestr.
Stunde : Sph Prognose Variante 2 (2 Ausfahrten)

Wartezeiten

1

2

3

4

n-au F+R Kapazität q-a-vorh q-a-max x Reserve mittl. Wz

Name   - /h Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h   - Pkw-E/h s

Ladestr. 1 70 1200 153 1137 0,13 984 4

Keetstr. (südl.) 1 70 1200 477 1137 0,42 660 5

Klapphakenstr. 1 70 1200 133 1137 0,12 1004 4

Keetstr. (nördl.) 1 70 1200 473 1137 0,42 664 5

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Abfluss über alle Ausfahrten : 1236  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1230  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 1,7  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 5,0  s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Wartezeit : HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Fußgänger-Einfluss : Griffith (1981)
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Kapazität, mittlere Wartezeit und Staulängen    -    mit Fußgängereinfluss

Datei: KP02-P~1.KRS
Projekt: VUS Famila in Lohne
Projekt-Nummer: 216213
Knoten: Keetstr. / Klapphakenstr. / Ladestr.
Stunde: Sph Prognose Variante 2 (2 Ausfahrten)

Wartezeiten

1
2
3
4

n-in F+R q-Kreis q-e-vorh q-e-max x Reserve Wz QSV
Name   - /h Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h - Pkw-E/h     s   -
Ladestr. 1 70 464 236 826 0,29 590 6,1 A
Keetstr. (südl.) 1 70 223 335 1028 0,33 693 5,2 A
Klapphakenstr. 1 70 425 134 858 0,16 724 5,0 A
Keetstr. (nördl.) 1 70 86 531 1148 0,46 617 5,8 A

Staulängen

1
2
3
4

n-in F+R q-Kreis q-e-vorh q-e-max L L-95 L-99 QSV
Name   - /h Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz Fz Fz   -
Ladestr. 1 70 464 236 826 0,3 1 2 A
Keetstr. (südl.) 1 70 223 335 1028 0,3 1 2 A
Klapphakenstr. 1 70 425 134 858 0,1 1 1 A
Keetstr. (nördl.) 1 70 86 531 1148 0,6 3 4 A

Gesamt-Qualitätsstufe  :     A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss über alle Zufahrten : 1236  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1230  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 1,9  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 5,6  s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazität : Deutschland: HBS 2015 
Wartezeit : HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991)        mit  T = 3600
Staulängen : Wu, 1997 
Fußgänger-Einfluss : Stuwe, 1992
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

IPW  Ingenieurplanung                                             Wallenhorst
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : VUS Famila in Lohne

Knotenpunkt : Keetstr. / Parkplatz Lidl

Stunde : Sph Analyse

Datei : KP 03-ANALYSE_160802.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

Q r : 55
Qg : 329

S = 384

S = 417

Q l : 51

Q r : 70
S = 121

S = 123

Qg : 366
Q l : 68
S = 434

S = 399

Summe = 939

Kraftfahrzeuge
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VUS Famila in Lohne

Knotenpunkt : Keetstr. / Parkplatz Lidl

Stunde : Sph Analyse

Datei : KP 03-ANALYSE_160802.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

329

55

51

70

121

366

68

434

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,8

3,9

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

791

357

384

q-max

[PWE/h]

1800

1600

310

624

437

1800

830

1800

Misch-

strom

4 + 6

7 + 8

W

[s]

13,9

6,5

11,4

4,7

2,6

N-95

[Pkw-E]

1

1

2

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

1

2

1

2

QSV

A

A

B

A

B

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Keetstr. (südl.)

Keetstr. (nördl.)

Nebenstrasse  : Parkplatz Lidl
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Keetstr. (südl.) /B Parkplatz Lidl

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs-
strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt

Anzahl
(0/1/2)

Aufstellänge
n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)
(ja/nein)

Mittelinsel
(ja/nein)

FGÜ
(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

B

4 1 --- --- ---

6 0 0 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

2 0 329 0 0 329 --- 1,000 329

3 0 55 0 0 55 --- 1,000 55

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 0 51 0 0 51 --- 1,000 51

6 0 70 0 0 70 --- 1,000 70

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 0 68 0 0 68 --- 1,000 68

8 0 366 0 0 366 --- 1,000 366

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Keetstr. (südl.) /B Parkplatz Lidl

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]
13 14 15

2 329 1800 0,183

8 366 1800 0,203

Grundkapazität der Verkehrsströme 3, 4, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-2)

q p,i [Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-2)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-3)

f f,EK,j [-]
16 17 18 19

3 55
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---
7

(j=F34) 68 384 830 1,000

6 70 356 624
ohne RA

1,000

mit RA

---
4

(j=F12) 51 790 345 1,000

Kapazität der Verkehrsströme 3, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-7))

(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-8)

mit Sp.2, 16 und 20)
p 0,i[-]

20 21 22

3 1600 0,034 0,966

7 830 0,082 0,897

6 624 0,112 0,888

Kapazität des Verkehrsstroms 4

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22)

C PE,4 [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.23)

x 4 [-]
23 24

4 310 0,165
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Keetstr. (südl.) /B Parkplatz Lidl

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 24)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-10) bzw.

(S5-11))

C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung

(Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)

f PE,m [-]
25 26 27 28 29

B
4 0,165

121 437 1,000

6 0,112 0

C
7 0,082 0

8 0,203 ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 29)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20,
23 und 28)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.31/Sp.30

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.32-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1
mit Sp.34)

QSV

30 31 32 33 34 35

A
2 1,000 1800 1800 1471 2,4 A

3 1,000 1600 1600 1545 2,3 A

B
4 1,000 310 310 259 13,9 B

6 1,000 624 624 554 6,5 A

C
7 1,000 830 830 762 4,7 A

8 1,000 1800 1800 1434 2,5 A

B 4+6 1,000 437 437 316 11,4 B

C 7+8 1,000 1800 1800 1366 2,6 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges B
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmündung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Keetstr. (südl.) /B Parkplatz Lidl

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (ohne Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme
(Tabelle S5-9)

q p,i [Fz/h]

Summe der
Hauptströme

∑q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.37)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.39)
QSV

36 37 38 39 40

A

F1 366
F2 384

750 ---

F23 --- --- ---
0 (keine Fussg.) ---

R11-1 ---
R11-2 ---

--- --- 0 (kein Radf.) ---

B

F23 --- --- ---
F3 0
F4 121

121 ---

F45 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

C

F45 --- --- ---
F5 329
F6 434

763 --- 0 (keine Fussg.) ---

R5-1 ---
R5-2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (mit Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger-
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme
(Tabelle S5-9)

q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.41)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.43
QSV

41 42 43 44

A

F1
F2
F23

siehe oben

R11-1
R11-2

B

F23
F3
F4
F45

siehe oben

R2

C

F45
F5
F6

siehe oben

R5-1
R5-2

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fg/Rad,ges ---
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : VUS Famila in Lohne

Knotenpunkt : Keetstr. / Parkplatz Lidl

Stunde : Sph Prognose Variante 1 (1 Ausfahrt)

Datei : KP 03-PROG-V1_161221.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

Q r : 145
Qg : 295

S = 440

S = 452

Q l : 118

Q r : 136
S = 254

S = 309

Qg : 334
Q l : 164
S = 498

S = 431

Summe = 1192

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Keetstr. (südl.)
Zufahrt 2: Parkplatz Lidl
Zufahrt 3: Keetstr. (nördl.)
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VUS Famila in Lohne

Knotenpunkt : Keetstr. / Parkplatz Lidl

Stunde : Sph Prognose Variante 1 (1 Ausfahrt)

Datei : KP 03-PROG-V1_161221.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

295

145

118

136

254

334

164

498

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,8

3,9

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

866

368

440

q-max

[PWE/h]

1800

1600

232

617

349

1800

779

1800

Misch-

strom

4 + 6

7 + 8

W

[s]

31,3

7,5

36,5

5,9

2,8

N-95

[Pkw-E]

3

1

7

1

2

N-99

[Pkw-E]

5

2

11

2

2

QSV

A

A

D

A

D

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : D
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Keetstr. (südl.)

Keetstr. (nördl.)

Nebenstrasse  : Parkplatz Lidl
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Keetstr. (südl.) /B Parkplatz Lidl

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs-
strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt

Anzahl
(0/1/2)

Aufstellänge
n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)
(ja/nein)

Mittelinsel
(ja/nein)

FGÜ
(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

B

4 1 --- --- ---

6 0 0 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

2 0 295 0 0 295 --- 1,000 295

3 0 145 0 0 145 --- 1,000 145

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 0 118 0 0 118 --- 1,000 118

6 0 136 0 0 136 --- 1,000 136

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 0 164 0 0 164 --- 1,000 164

8 0 334 0 0 334 --- 1,000 334

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Keetstr. (südl.) /B Parkplatz Lidl

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]
13 14 15

2 295 1800 0,164

8 334 1800 0,186

Grundkapazität der Verkehrsströme 3, 4, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-2)

q p,i [Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-2)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-3)

f f,EK,j [-]
16 17 18 19

3 145
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---
7

(j=F34) 164 440 779 1,000

6 136 367 617
ohne RA

1,000

mit RA

---
4

(j=F12) 118 865 313 1,000

Kapazität der Verkehrsströme 3, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-7))

(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-8)

mit Sp.2, 16 und 20)
p 0,i[-]

20 21 22

3 1600 0,091 0,909

7 779 0,211 0,742

6 617 0,220 0,780

Kapazität des Verkehrsstroms 4

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22)

C PE,4 [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.23)

x 4 [-]
23 24

4 232 0,508
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Keetstr. (südl.) /B Parkplatz Lidl

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 24)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-10) bzw.

(S5-11))

C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung

(Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)

f PE,m [-]
25 26 27 28 29

B
4 0,508

254 349 1,000

6 0,220 0

C
7 0,211 0

8 0,186 ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 29)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20,
23 und 28)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.31/Sp.30

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.32-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1
mit Sp.34)

QSV

30 31 32 33 34 35

A
2 1,000 1800 1800 1505 2,4 A

3 1,000 1600 1600 1455 2,5 A

B
4 1,000 232 232 114 31,3 D

6 1,000 617 617 481 7,5 A

C
7 1,000 779 779 615 5,9 A

8 1,000 1800 1800 1466 2,5 A

B 4+6 1,000 349 349 95 36,5 D

C 7+8 1,000 1800 1800 1302 2,8 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges D
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmündung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Keetstr. (südl.) /B Parkplatz Lidl

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (ohne Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme
(Tabelle S5-9)

q p,i [Fz/h]

Summe der
Hauptströme

∑q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.37)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.39)
QSV

36 37 38 39 40

A

F1 334
F2 440

774 ---

F23 --- --- ---
0 (keine Fussg.) ---

R11-1 ---
R11-2 ---

--- --- 0 (kein Radf.) ---

B

F23 --- --- ---
F3 0
F4 254

254 ---

F45 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

C

F45 --- --- ---
F5 295
F6 498

793 --- 0 (keine Fussg.) ---

R5-1 ---
R5-2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (mit Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger-
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme
(Tabelle S5-9)

q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.41)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.43
QSV

41 42 43 44

A

F1
F2
F23

siehe oben

R11-1
R11-2

B

F23
F3
F4
F45

siehe oben

R2

C

F45
F5
F6

siehe oben

R5-1
R5-2

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fg/Rad,ges ---
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : VUS Famila in Lohne

Knotenpunkt : Keetstr. / Parkplatz Lidl

Stunde : Sph Prognose Variante 2 (2 Ausfahrten)

Datei : KP 03-PROG-V2_161208.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

Q r : 55
Qg : 314

S = 369

S = 399

Q l : 44

Q r : 64
S = 108

S = 130

Qg : 355
Q l : 75
S = 430

S = 378

Summe = 907

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Keetstr. (südl.)
Zufahrt 2: Parkplatz Lidl
Zufahrt 3: Keetstr. (nördl.)
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VUS Famila in Lohne

Knotenpunkt : Keetstr. / Parkplatz Lidl

Stunde : Sph Prognose Variante 2 (2 Ausfahrten)

Datei : KP 03-PROG-V2_161208.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

314

55

44

64

108

355

75

430

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,8

3,9

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

772

342

369

q-max

[PWE/h]

1800

1600

314

635

449

1800

845

1800

Misch-

strom

4 + 6

7 + 8

W

[s]

13,3

6,3

10,6

4,7

2,6

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

1

2

1

2

QSV

A

A

B

A

B

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Keetstr. (südl.)

Keetstr. (nördl.)

Nebenstrasse  : Parkplatz Lidl
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Keetstr. (südl.) /B Parkplatz Lidl

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs-
strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt

Anzahl
(0/1/2)

Aufstellänge
n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)
(ja/nein)

Mittelinsel
(ja/nein)

FGÜ
(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

B

4 1 --- --- ---

6 0 0 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

2 0 314 0 0 314 --- 1,000 314

3 0 55 0 0 55 --- 1,000 55

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 0 44 0 0 44 --- 1,000 44

6 0 64 0 0 64 --- 1,000 64

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 0 75 0 0 75 --- 1,000 75

8 0 355 0 0 355 --- 1,000 355

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Keetstr. (südl.) /B Parkplatz Lidl

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]
13 14 15

2 314 1800 0,174

8 355 1800 0,197

Grundkapazität der Verkehrsströme 3, 4, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-2)

q p,i [Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-2)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-3)

f f,EK,j [-]
16 17 18 19

3 55
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---
7

(j=F34) 75 369 845 1,000

6 64 341 635
ohne RA

1,000

mit RA

---
4

(j=F12) 44 771 353 1,000

Kapazität der Verkehrsströme 3, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-7))

(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-8)

mit Sp.2, 16 und 20)
p 0,i[-]

20 21 22

3 1600 0,034 0,966

7 845 0,089 0,889

6 635 0,101 0,899

Kapazität des Verkehrsstroms 4

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22)

C PE,4 [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.23)

x 4 [-]
23 24

4 314 0,140
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Keetstr. (südl.) /B Parkplatz Lidl

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 24)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-10) bzw.

(S5-11))

C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung

(Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)

f PE,m [-]
25 26 27 28 29

B
4 0,140

108 449 1,000

6 0,101 0

C
7 0,089 0

8 0,197 ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 29)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20,
23 und 28)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.31/Sp.30

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.32-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1
mit Sp.34)

QSV

30 31 32 33 34 35

A
2 1,000 1800 1800 1486 2,4 A

3 1,000 1600 1600 1545 2,3 A

B
4 1,000 314 314 270 13,3 B

6 1,000 635 635 571 6,3 A

C
7 1,000 845 845 770 4,7 A

8 1,000 1800 1800 1445 2,5 A

B 4+6 1,000 449 449 341 10,6 B

C 7+8 1,000 1800 1800 1370 2,6 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges B
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmündung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Keetstr. (südl.) /B Parkplatz Lidl

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (ohne Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme
(Tabelle S5-9)

q p,i [Fz/h]

Summe der
Hauptströme

∑q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.37)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.39)
QSV

36 37 38 39 40

A

F1 355
F2 369

724 ---

F23 --- --- ---
0 (keine Fussg.) ---

R11-1 ---
R11-2 ---

--- --- 0 (kein Radf.) ---

B

F23 --- --- ---
F3 0
F4 108

108 ---

F45 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

C

F45 --- --- ---
F5 314
F6 430

744 --- 0 (keine Fussg.) ---

R5-1 ---
R5-2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (mit Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger-
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme
(Tabelle S5-9)

q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.41)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.43
QSV

41 42 43 44

A

F1
F2
F23

siehe oben

R11-1
R11-2

B

F23
F3
F4
F45

siehe oben

R2

C

F45
F5
F6

siehe oben

R5-1
R5-2

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fg/Rad,ges ---
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : VUS Famila in Lohne

Knotenpunkt : Keetstr. / Küstermeyerstr.

Stunde : Sph Analyse

Datei : KP 04-ANALYSE_160802.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

Q r : 25
Qg : 399

S = 424

S = 373

Q l : 0

Q r : 0

S = 27

Qg : 373
Q l : 2
S = 375

S = 399

Summe = 799

Kraftfahrzeuge
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VUS Famila in Lohne

Knotenpunkt : Keetstr. / Küstermeyerstr.

Stunde : Sph Analyse

Datei : KP 04-ANALYSE_160802.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

399

25

0

0

0

373

2

375

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,8

3,9

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

787

412

424

q-max

[PWE/h]

1800

1600

346

588

422

1800

793

1800

Misch-

strom

4 + 6

7 + 8

W

[s]

0,0

0,0

0,0

4,6

2,5

N-95

[Pkw-E]

0

0

0

1

1

N-99

[Pkw-E]

0

0

0

1

2

QSV

A

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Keetstr. (nördl.)

Keetstr. (südl.)

Nebenstrasse  : Küstermeyerstr.
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Keetstr. (nördl.) /B Küstermeyerstr.

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs-
strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt

Anzahl
(0/1/2)

Aufstellänge
n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)
(ja/nein)

Mittelinsel
(ja/nein)

FGÜ
(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

B

4 1 --- --- ---

6 0 0 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

2 0 399 0 0 399 --- 1,000 399

3 0 25 0 0 25 --- 1,000 25

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 0 0 0 0 0 --- n. def. 0

6 0 0 0 0 0 --- n. def. 0

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 0 2 0 0 2 --- 1,000 2

8 0 373 0 0 373 --- 1,000 373

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Keetstr. (nördl.) /B Küstermeyerstr.

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]
13 14 15

2 399 1800 0,222

8 373 1800 0,207

Grundkapazität der Verkehrsströme 3, 4, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-2)

q p,i [Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-2)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-3)

f f,EK,j [-]
16 17 18 19

3 25
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---
7

(j=F34) 2 424 793 1,000

6 0 411 588
ohne RA

1,000

mit RA

---
4

(j=F12) 0 786 347 1,000

Kapazität der Verkehrsströme 3, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-7))

(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-8)

mit Sp.2, 16 und 20)
p 0,i[-]

20 21 22

3 1600 0,016 0,984

7 793 0,003 0,997

6 588 0,000 1,000

Kapazität des Verkehrsstroms 4

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22)

C PE,4 [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.23)

x 4 [-]
23 24

4 346 0,000
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Keetstr. (nördl.) /B Küstermeyerstr.

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 24)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-10) bzw.

(S5-11))

C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung

(Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)

f PE,m [-]
25 26 27 28 29

B
4 0,000

0 422 1,000

6 0,000 0

C
7 0,003 0

8 0,207 ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 29)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20,
23 und 28)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.31/Sp.30

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.32-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1
mit Sp.34)

QSV

30 31 32 33 34 35

A
2 1,000 1800 1800 1401 2,6 A

3 1,000 1600 1600 1575 2,3 A

B
4 1,000 346 346 346 0,0 A

6 1,000 588 588 588 0,0 A

C
7 1,000 793 793 791 4,6 A

8 1,000 1800 1800 1427 2,5 A

B 4+6 1,000 422 422 422 0,0 A

C 7+8 1,000 1800 1800 1425 2,5 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges A
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmündung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Keetstr. (nördl.) /B Küstermeyerstr.

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (ohne Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme
(Tabelle S5-9)

q p,i [Fz/h]

Summe der
Hauptströme

∑q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.37)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.39)
QSV

36 37 38 39 40

A

F1 373
F2 424

797 ---

F23 --- --- ---
0 (keine Fussg.) ---

R11-1 ---
R11-2 ---

--- --- 0 (kein Radf.) ---

B

F23 --- --- ---
F3 0
F4 0

0 ---

F45 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

C

F45 --- --- ---
F5 399
F6 375

774 --- 0 (keine Fussg.) ---

R5-1 ---
R5-2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (mit Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger-
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme
(Tabelle S5-9)

q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.41)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.43
QSV

41 42 43 44

A

F1
F2
F23

siehe oben

R11-1
R11-2

B

F23
F3
F4
F45

siehe oben

R2

C

F45
F5
F6

siehe oben

R5-1
R5-2

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fg/Rad,ges ---
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : VUS Famila in Lohne

Knotenpunkt : Keetstr. / Küstermeyerstr.

Stunde : Sph Prognose Variante 1 (1 Ausfahrt)

Datei : KP 04-PROG-V1_161221.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

Q r : 25
Qg : 437

S = 462

S = 431

Q l : 0

Q r : 0

S = 27

Qg : 431
Q l : 2
S = 433

S = 437

Summe = 895

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Keetstr. (nördl.)
Zufahrt 2: Küstermeyerstr.
Zufahrt 3: Keetstr. (südl.)
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VUS Famila in Lohne

Knotenpunkt : Keetstr. / Küstermeyerstr.

Stunde : Sph Prognose Variante 1 (1 Ausfahrt)

Datei : KP 04-PROG-V1_161221.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

437

25

0

0

0

431

2

433

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,8

3,9

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

883

450

462

q-max

[PWE/h]

1800

1600

306

564

388

1800

760

1800

Misch-

strom

4 + 6

7 + 8

W

[s]

0,0

0,0

0,0

4,7

2,6

N-95

[Pkw-E]

0

0

0

1

1

N-99

[Pkw-E]

0

0

0

1

2

QSV

A

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Keetstr. (nördl.)

Keetstr. (südl.)

Nebenstrasse  : Küstermeyerstr.
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Keetstr. (nördl.) /B Küstermeyerstr.

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs-
strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt

Anzahl
(0/1/2)

Aufstellänge
n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)
(ja/nein)

Mittelinsel
(ja/nein)

FGÜ
(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

B

4 1 --- --- ---

6 0 0 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

2 0 437 0 0 437 --- 1,000 437

3 0 25 0 0 25 --- 1,000 25

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 0 0 0 0 0 --- n. def. 0

6 0 0 0 0 0 --- n. def. 0

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 0 2 0 0 2 --- 1,000 2

8 0 431 0 0 431 --- 1,000 431

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Keetstr. (nördl.) /B Küstermeyerstr.

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]
13 14 15

2 437 1800 0,243

8 431 1800 0,239

Grundkapazität der Verkehrsströme 3, 4, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-2)

q p,i [Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-2)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-3)

f f,EK,j [-]
16 17 18 19

3 25
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---
7

(j=F34) 2 462 760 1,000

6 0 449 564
ohne RA

1,000

mit RA

---
4

(j=F12) 0 882 307 1,000

Kapazität der Verkehrsströme 3, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-7))

(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-8)

mit Sp.2, 16 und 20)
p 0,i[-]

20 21 22

3 1600 0,016 0,984

7 760 0,003 0,997

6 564 0,000 1,000

Kapazität des Verkehrsstroms 4

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22)

C PE,4 [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.23)

x 4 [-]
23 24

4 306 0,000
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Keetstr. (nördl.) /B Küstermeyerstr.

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 24)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-10) bzw.

(S5-11))

C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung

(Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)

f PE,m [-]
25 26 27 28 29

B
4 0,000

0 388 1,000

6 0,000 0

C
7 0,003 0

8 0,239 ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 29)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20,
23 und 28)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.31/Sp.30

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.32-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1
mit Sp.34)

QSV

30 31 32 33 34 35

A
2 1,000 1800 1800 1363 2,6 A

3 1,000 1600 1600 1575 2,3 A

B
4 1,000 306 306 306 0,0 A

6 1,000 564 564 564 0,0 A

C
7 1,000 760 760 758 4,7 A

8 1,000 1800 1800 1369 2,6 A

B 4+6 1,000 388 388 388 0,0 A

C 7+8 1,000 1800 1800 1367 2,6 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges A
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmündung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Keetstr. (nördl.) /B Küstermeyerstr.

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (ohne Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme
(Tabelle S5-9)

q p,i [Fz/h]

Summe der
Hauptströme

∑q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.37)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.39)
QSV

36 37 38 39 40

A

F1 431
F2 462

893 ---

F23 --- --- ---
0 (keine Fussg.) ---

R11-1 ---
R11-2 ---

--- --- 0 (kein Radf.) ---

B

F23 --- --- ---
F3 0
F4 0

0 ---

F45 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

C

F45 --- --- ---
F5 437
F6 433

870 --- 0 (keine Fussg.) ---

R5-1 ---
R5-2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (mit Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger-
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme
(Tabelle S5-9)

q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.41)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.43
QSV

41 42 43 44

A

F1
F2
F23

siehe oben

R11-1
R11-2

B

F23
F3
F4
F45

siehe oben

R2

C

F45
F5
F6

siehe oben

R5-1
R5-2

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fg/Rad,ges ---
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : VUS Famila in Lohne

Knotenpunkt : Keetstr. / Küstermeyerstr.

Stunde : Sph Prognose Variante 2 (2 Ausfahrten)

Datei : KP 04-PROG-V2_161208.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

Q r : 25
Qg : 381

S = 406

S = 359

Q l : 0

Q r : 0

S = 27

Qg : 359
Q l : 2
S = 361

S = 381

Summe = 767

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Keetstr. (nördl.)
Zufahrt 2: Küstermeyerstr.
Zufahrt 3: Keetstr. (südl.)
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VUS Famila in Lohne

Knotenpunkt : Keetstr. / Küstermeyerstr.

Stunde : Sph Prognose Variante 2 (2 Ausfahrten)

Datei : KP 04-PROG-V2_161208.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

381

25

0

0

0

359

2

361

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,8

3,9

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

755

394

406

q-max

[PWE/h]

1800

1600

360

599

436

1800

810

1800

Misch-

strom

4 + 6

7 + 8

W

[s]

0,0

0,0

0,0

4,5

2,5

N-95

[Pkw-E]

0

0

0

1

1

N-99

[Pkw-E]

0

0

0

1

2

QSV

A

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Keetstr. (nördl.)

Keetstr. (südl.)

Nebenstrasse  : Küstermeyerstr.
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Keetstr. (nördl.) /B Küstermeyerstr.

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs-
strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt

Anzahl
(0/1/2)

Aufstellänge
n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)
(ja/nein)

Mittelinsel
(ja/nein)

FGÜ
(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

B

4 1 --- --- ---

6 0 0 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

2 0 381 0 0 381 --- 1,000 381

3 0 25 0 0 25 --- 1,000 25

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 0 0 0 0 0 --- n. def. 0

6 0 0 0 0 0 --- n. def. 0

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 0 2 0 0 2 --- 1,000 2

8 0 359 0 0 359 --- 1,000 359

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Keetstr. (nördl.) /B Küstermeyerstr.

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]
13 14 15

2 381 1800 0,212

8 359 1800 0,199

Grundkapazität der Verkehrsströme 3, 4, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-2)

q p,i [Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-2)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-3)

f f,EK,j [-]
16 17 18 19

3 25
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---
7

(j=F34) 2 406 810 1,000

6 0 393 599
ohne RA

1,000

mit RA

---
4

(j=F12) 0 754 361 1,000

Kapazität der Verkehrsströme 3, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-7))

(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-8)

mit Sp.2, 16 und 20)
p 0,i[-]

20 21 22

3 1600 0,016 0,984

7 810 0,002 0,997

6 599 0,000 1,000

Kapazität des Verkehrsstroms 4

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22)

C PE,4 [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.23)

x 4 [-]
23 24

4 360 0,000
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Keetstr. (nördl.) /B Küstermeyerstr.

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 24)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-10) bzw.

(S5-11))

C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung

(Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)

f PE,m [-]
25 26 27 28 29

B
4 0,000

0 436 1,000

6 0,000 0

C
7 0,002 0

8 0,199 ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 29)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20,
23 und 28)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.31/Sp.30

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.32-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1
mit Sp.34)

QSV

30 31 32 33 34 35

A
2 1,000 1800 1800 1419 2,5 A

3 1,000 1600 1600 1575 2,3 A

B
4 1,000 360 360 360 0,0 A

6 1,000 599 599 599 0,0 A

C
7 1,000 810 810 808 4,5 A

8 1,000 1800 1800 1441 2,5 A

B 4+6 1,000 436 436 436 0,0 A

C 7+8 1,000 1800 1800 1439 2,5 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges A
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmündung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Keetstr. (nördl.) /B Küstermeyerstr.

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (ohne Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme
(Tabelle S5-9)

q p,i [Fz/h]

Summe der
Hauptströme

∑q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.37)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.39)
QSV

36 37 38 39 40

A

F1 359
F2 406

765 ---

F23 --- --- ---
0 (keine Fussg.) ---

R11-1 ---
R11-2 ---

--- --- 0 (kein Radf.) ---

B

F23 --- --- ---
F3 0
F4 0

0 ---

F45 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

C

F45 --- --- ---
F5 381
F6 361

742 --- 0 (keine Fussg.) ---

R5-1 ---
R5-2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (mit Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger-
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme
(Tabelle S5-9)

q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.41)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.43
QSV

41 42 43 44

A

F1
F2
F23

siehe oben

R11-1
R11-2

B

F23
F3
F4
F45

siehe oben

R2

C

F45
F5
F6

siehe oben

R5-1
R5-2

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fg/Rad,ges ---
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : ANLAYS~4.AMP
Projekt : VUS Famila in Lohne (216213)
Knoten : KP 05 Keetstr./Neuer Markt, Analyse
Stunde : Spitzenstunde

Fahrzeuge

1

2

3

Q 2: 261
Q 3: 130 S 391

S 381

Q 3: 217
Q 1: 277

 S 494

S 444

Q 1: 104
Q 2: 183 S 287

S 347

0  1000 Fzg/h

Summe= 1172

Zufahrt 1 : Keetstr. (westl.)
Zufahrt 2 : Neuer Markt
Zufahrt 3 : Keetstr. (östl.)
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Übersicht Phaseneinteilung

Datei : ANLAYS~4.AMP
Projekt : VUS Famila in Lohne (216213)
Knoten : KP 05 Keetstr./Neuer Markt, Analyse
Stunde : Spitzenstunde

Phase I Phase II

Phase III Phase IV
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Signalzeitenplan 

Datei : ANLAYS~4.AMP
Projekt : VUS Famila in Lohne (216213)
Knoten : KP 05 Keetstr./Neuer Markt, Analyse
Stunde : Spitzenstunde

Signalgruppe

F

F1

E

E1

G

7R

5R

6R

Freigabezeit [s]

Beginn Ende Dauer

10 20 10

71 79 8

56 2 26

28 68 40

26 50 24

56 67 11

6 17 11

75 4 9

0

0

10

10

20

20

30

30

40

40

50

50

60

60

70

70

80

80

=Grün,   =Rot,   =Gelb,   =Rot/Gelb,   =Grünpfeil,   =Gelbblinker,   =Dunkel
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VUS Famila in Lohne (216213)
Knotenpunkt: KP 05 Keetstr./Neuer Markt, Analyse
Zeitabschnitt: Spitzenstunde

Stadt: 
Datum: 12.09.2016

Bearbeiter: kül

Umlaufzeit tU :  80 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 130 0 0 1,000 1 nein nein

2 261 0 0 1,000 1 nein ja

3 277 0 0 1,000 1 nein ja

4 214 0 3 1,021 1 nein ja

5 181 0 2 1,016 1 ja ja

6 104 0 0 1,000 1 ja nein

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb
[-]

R

[m]

fR
[-]

s

[%]

fs
[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 19

1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 20

2 links 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 26

3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 31 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 15

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

tvor

[s]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 7R 100 0 13,10

2 5R 100 0 14,40
3 6R 100 0 9,90
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten für den Kfz-Verkehr

Projekt: VUS Famila in Lohne (216213)
Knotenpunkt: KP 05 Keetstr./Neuer Markt, Analyse
Zeitabschnitt: Spitzenstunde

Stadt: 
Datum: 12.09.2016

Bearbeiter: kül

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (strombezogen)

Nr.
Bez.

SG

tB,i

[s]

qS,i

[Kfz/h]

tF,i

[s]

C0,i

[Kfz/h]

CD,i

[Kfz/h]

CPW,i

[Kfz/h]

CGF,i

[Kfz/h]

CLA,i

[Kfz/h]

CRA,i

[Kfz/h]

1 F 1,800 2000 10 275

2 F+F1 1,935 1860 18 442 415

3 E 1,800 2000 26 675 546

4 E1 1,975 1823 40 934 908

5 G 1,967 1830 24 572

6 G 1,800 2000 24 625

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
qj

[Kfz/h]

qG

[Kfz/h]

qRA

[Kfz/h]

qLA

[Kfz/h]

nk

[Kfz]

NMS,90,j

[Kfz/h]

CK,j

[Kfz/h]

CM,j

[Kfz/h]

Cj

[Kfz/h]

11 261 261 10,588 415

12 130 130 6,224 275

21 217 217 5,818 908

22 277 277 9,900 546

31 287 104 183 9,795 590
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: VUS Famila in Lohne (216213)
Knotenpunkt: KP 05 Keetstr./Neuer Markt, Analyse
Zeitabschnitt: Spitzenstunde

Stadt: 
Datum: 12.09.2016

Bearbeiter: kül

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

11 F+F1 2 261 0,629 0,22 1,090 6,332 64 37,5 C

12 F 1 130 0,473 0,14 0,534 3,199 37 38,8 C

21 E1 4 217 0,239 0,50 0,178 2,925 36 12,1 A

22 E 3 277 0,507 0,27 0,626 5,820 59 28,7 B

31 G 5, 6 287 0,486 0,31 0,571 5,742 59 25,8 B

Gesamt 1172 28,0

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 7R 100 0 1 69 D
2 5R 100 0 1 69 D

3 6R 100 0 1 71 E

Gesamtbewertung: E
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : PR43B1~1.AMP
Projekt : VUS Famila in Lohne (216213)
Knoten : KP 05 Keetstr./Neuer Markt, Prognose Variante 1 (1 Ausfahrt)
Stunde : Spitzenstunde

Fahrzeuge

1

2

3

Q 2: 279
Q 3: 150 S 429

S 439

Q 3: 204
Q 1: 308

 S 512

S 449

Q 1: 131
Q 2: 170 S 301

S 354

0  1000 Fzg/h

Summe= 1242

Zufahrt 1 : Keetstr. (westl.)
Zufahrt 2 : Neuer Markt
Zufahrt 3 : Keetstr. (östl.)
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VUS Famila in Lohne (216213)
Knotenpunkt: KP 05 Keetstr./Neuer Markt, Prognose Variante 1 (1 Ausfahrt)
Zeitabschnitt: Spitzenstunde

Stadt: 
Datum: 21.12.2016

Bearbeiter: kül

Umlaufzeit tU :  80 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 150 0 0 1,000 1 nein nein

2 279 0 0 1,000 1 nein ja

3 308 0 0 1,000 1 nein ja

4 201 0 3 1,022 1 nein ja

5 168 0 2 1,018 1 ja ja

6 131 0 0 1,000 1 ja nein

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb
[-]

R

[m]

fR
[-]

s

[%]

fs
[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 19

1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 20

2 links 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 26

3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 31 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 15

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

tvor

[s]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 7R 100 0 13,10

2 5R 100 0 14,40
3 6R 100 0 9,90
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten für den Kfz-Verkehr

Projekt: VUS Famila in Lohne (216213)
Knotenpunkt: KP 05 Keetstr./Neuer Markt, Prognose Variante 1 (1 Ausfahrt)
Zeitabschnitt: Spitzenstunde

Stadt: 
Datum: 21.12.2016

Bearbeiter: kül

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (strombezogen)

Nr.
Bez.

SG

tB,i

[s]

qS,i

[Kfz/h]

tF,i

[s]

C0,i

[Kfz/h]

CD,i

[Kfz/h]

CPW,i

[Kfz/h]

CGF,i

[Kfz/h]

CLA,i

[Kfz/h]

CRA,i

[Kfz/h]

1 F 1,800 2000 10 275

2 F+F1 1,935 1860 18 442 415

3 E 1,800 2000 26 675 546

4 E1 1,978 1820 40 933 906

5 G 1,969 1828 24 571

6 G 1,800 2000 24 625

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
qj

[Kfz/h]

qG

[Kfz/h]

qRA

[Kfz/h]

qLA

[Kfz/h]

nk

[Kfz]

NMS,90,j

[Kfz/h]

CK,j

[Kfz/h]

CM,j

[Kfz/h]

Cj

[Kfz/h]

11 279 279 11,511 415

12 150 150 7,156 275

21 204 204 5,522 906

22 308 308 11,062 546

31 301 131 170 10,269 593
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: VUS Famila in Lohne (216213)
Knotenpunkt: KP 05 Keetstr./Neuer Markt, Prognose Variante 1 (1 Ausfahrt)
Zeitabschnitt: Spitzenstunde

Stadt: 
Datum: 21.12.2016

Bearbeiter: kül

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

11 F+F1 2 279 0,672 0,22 1,360 7,027 69 40,2 C

12 F 1 150 0,545 0,14 0,733 3,841 43 41,8 C

21 E1 4 204 0,225 0,50 0,164 2,729 34 12,0 A

22 E 3 308 0,564 0,27 0,807 6,688 66 30,3 B

31 G 5, 6 301 0,508 0,31 0,627 6,094 62 26,3 B

Gesamt 1242 29,9

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 7R 100 0 1 69 D
2 5R 100 0 1 69 D

3 6R 100 0 1 71 E

Gesamtbewertung: E
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : PROG-V~3.AMP
Projekt : VUS Famila in Lohne (216213)
Knoten : KP 05 Keetstr./Neuer Markt, Prognose Variante 2 (2 Ausfahrten)
Stunde : Spitzenstunde

Fahrzeuge

1

2

3

Q 2: 243
Q 3: 130 S 373

S 367

Q 3: 241
Q 1: 263

 S 504

S 451

Q 1: 104
Q 2: 208 S 312

S 371

0  1000 Fzg/h

Summe= 1189

Zufahrt 1 : Keetstr. (westl.)
Zufahrt 2 : Neuer Markt
Zufahrt 3 : Keetstr. (östl.)
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VUS Famila in Lohne (216213)
Knotenpunkt: KP 05 Keetstr./Neuer Markt, Prognose Variante 2 (2 Ausfahrten)
Zeitabschnitt: Spitzenstunde

Stadt: 
Datum: 21.12.2016

Bearbeiter: kül

Umlaufzeit tU :  80 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 130 0 0 1,000 1 nein nein

2 243 0 0 1,000 1 nein ja

3 263 0 0 1,000 1 nein ja

4 238 0 3 1,019 1 nein ja

5 206 0 2 1,014 1 ja ja

6 104 0 0 1,000 1 ja nein

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb
[-]

R

[m]

fR
[-]

s

[%]

fs
[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 19

1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 20

2 links 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 26

3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 31 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 15

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

tvor

[s]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 7R 100 0 13,10

2 5R 100 0 14,40
3 6R 100 0 9,90
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten für den Kfz-Verkehr

Projekt: VUS Famila in Lohne (216213)
Knotenpunkt: KP 05 Keetstr./Neuer Markt, Prognose Variante 2 (2 Ausfahrten)
Zeitabschnitt: Spitzenstunde

Stadt: 
Datum: 21.12.2016

Bearbeiter: kül

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (strombezogen)

Nr.
Bez.

SG

tB,i

[s]

qS,i

[Kfz/h]

tF,i

[s]

C0,i

[Kfz/h]

CD,i

[Kfz/h]

CPW,i

[Kfz/h]

CGF,i

[Kfz/h]

CLA,i

[Kfz/h]

CRA,i

[Kfz/h]

1 F 1,800 2000 10 275

2 F+F1 1,935 1860 18 442 415

3 E 1,800 2000 26 675 546

4 E1 1,971 1826 40 936 909

5 G 1,963 1834 24 573

6 G 1,800 2000 24 625

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
qj

[Kfz/h]

qG

[Kfz/h]

qRA

[Kfz/h]

qLA

[Kfz/h]

nk

[Kfz]

NMS,90,j

[Kfz/h]

CK,j

[Kfz/h]

CM,j

[Kfz/h]

Cj

[Kfz/h]

11 243 243 9,754 415

12 130 130 6,224 275

21 241 241 6,379 909

22 263 263 9,400 546

31 312 104 208 10,685 589
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: VUS Famila in Lohne (216213)
Knotenpunkt: KP 05 Keetstr./Neuer Markt, Prognose Variante 2 (2 Ausfahrten)
Zeitabschnitt: Spitzenstunde

Stadt: 
Datum: 21.12.2016

Bearbeiter: kül

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

11 F+F1 2 243 0,586 0,22 0,887 5,712 59 35,5 C

12 F 1 130 0,473 0,14 0,534 3,199 37 38,8 C

21 E1 4 241 0,265 0,50 0,206 3,305 39 12,4 A

22 E 3 263 0,482 0,27 0,559 5,452 56 28,0 B

31 G 5, 6 312 0,530 0,31 0,691 6,405 65 26,9 B

Gesamt 1189 27,3

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 7R 100 0 1 69 D
2 5R 100 0 1 69 D

3 6R 100 0 1 71 E

Gesamtbewertung: E
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : VUS Famila in Lohne

Knotenpunkt : Meyerhofstr. / Falkenbergstr.

Stunde : Sph Analyse

Datei : KP 06-ANALYSE_160802.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

Q r : 182
Qg : 116

S = 298

S = 512

Q l : 209

Q r : 86
S = 295

S = 217

Qg : 303
Q l : 35
S = 338

S = 202

Summe = 931

Kraftfahrzeuge

IPW   INGENIEURPLANUNG                                                 Wallenhorst
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VUS Famila in Lohne

Knotenpunkt : Meyerhofstr. / Falkenbergstr.

Stunde : Sph Analyse

Datei : KP 06-ANALYSE_160802.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

118

183

210

86

296

304

35

339

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,2

3,0

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

545

207

298

q-max

[PWE/h]

1800

1600

511

932

718

1800

916

1800

Misch-

strom

4 + 6

7 + 8

W

[s]

12,0

4,3

8,5

4,1

2,5

N-95

[Pkw-E]

3

1

3

1

1

N-99

[Pkw-E]

4

1

4

1

2

QSV

A

A

B

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Meyerhofstr. (südl.)

Meyerhofstr. (nördl.)

Nebenstrasse  : Falkenbergstr.
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Meyerhofstr. (südl/B Falkenbergstr.

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs-
strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt

Anzahl
(0/1/2)

Aufstellänge
n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)
(ja/nein)

Mittelinsel
(ja/nein)

FGÜ
(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

B

4 1 --- --- ---

6 0 2 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

2 0 112 4 0 116 --- 1,017 118

3 0 181 1 0 182 --- 1,005 183

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 0 207 2 0 209 --- 1,005 210

6 0 86 0 0 86 --- 1,000 86

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 0 35 0 0 35 --- 1,000 35

8 0 302 1 0 303 --- 1,003 304

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Meyerhofstr. (südl/B Falkenbergstr.

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]
13 14 15

2 118 1800 0,066

8 304 1800 0,169

Grundkapazität der Verkehrsströme 3, 4, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-2)

q p,i [Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-2)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-3)

f f,EK,j [-]
16 17 18 19

3 183
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---
7

(j=F34) 35 298 916 1,000

6 86 207 932
ohne RA

1,000

mit RA

---
4

(j=F12) 210 545 536 1,000

Kapazität der Verkehrsströme 3, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-7))

(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-8)

mit Sp.2, 16 und 20)
p 0,i[-]

20 21 22

3 1600 0,114 0,886

7 916 0,038 0,954

6 932 0,092 0,908

Kapazität des Verkehrsstroms 4

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22)

C PE,4 [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.23)

x 4 [-]
23 24

4 511 0,411

IPW   INGENIEURPLANUNG                                                 Wallenhorst

KNOBEL Version 7.1.1

Anlage 5.6

Seite 4 von 21



Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Meyerhofstr. (südl/B Falkenbergstr.

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 24)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-10) bzw.

(S5-11))

C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung

(Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)

f PE,m [-]
25 26 27 28 29

B
4 0,411

296 718 1,003

6 0,092 2

C
7 0,038 0

8 0,169 ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 29)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20,
23 und 28)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.31/Sp.30

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.32-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1
mit Sp.34)

QSV

30 31 32 33 34 35

A
2 1,017 1800 1769 1653 2,2 A

3 1,005 1600 1591 1409 2,6 A

B
4 1,005 511 509 300 12,0 B

6 1,000 932 932 846 4,3 A

C
7 1,000 916 916 881 4,1 A

8 1,003 1800 1794 1491 2,4 A

B 4+6 1,003 718 716 421 8,5 A

C 7+8 1,003 1800 1795 1457 2,5 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges B
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmündung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Meyerhofstr. (südl/B Falkenbergstr.

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (ohne Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme
(Tabelle S5-9)

q p,i [Fz/h]

Summe der
Hauptströme

∑q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.37)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.39)
QSV

36 37 38 39 40

A

F1 303
F2 298

601 ---

F23 --- --- ---
0 (keine Fussg.) ---

R11-1 ---
R11-2 ---

--- --- 0 (kein Radf.) ---

B

F23 --- --- ---
F3 0
F4 295

295 ---

F45 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

C

F45 --- --- ---
F5 116
F6 338

454 --- 0 (keine Fussg.) ---

R5-1 ---
R5-2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (mit Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger-
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme
(Tabelle S5-9)

q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.41)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.43
QSV

41 42 43 44

A

F1
F2
F23

siehe oben

R11-1
R11-2

B

F23
F3
F4
F45

siehe oben

R2

C

F45
F5
F6

siehe oben

R5-1
R5-2

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fg/Rad,ges ---
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : VUS Famila in Lohne

Knotenpunkt : Meyerhofstr. / Falkenbergstr.

Stunde : Sph Prognose Variante 1 (1 Ausfahrt)

Datei : KP 06-PROG-V1_161221.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

Q r : 192
Qg : 115

S = 307

S = 527

Q l : 229

Q r : 85
S = 314

S = 224

Qg : 298
Q l : 32
S = 330

S = 200

Summe = 951

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Meyerhofstr. (südl.)
Zufahrt 2: Falkenbergstr.
Zufahrt 3: Meyerhofstr. (nördl.)
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VUS Famila in Lohne

Knotenpunkt : Meyerhofstr. / Falkenbergstr.

Stunde : Sph Prognose Variante 1 (1 Ausfahrt)

Datei : KP 06-PROG-V1_161221.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

117

193

230

85

315

299

32

331

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,2

3,0

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

541

211

307

q-max

[PWE/h]

1800

1600

516

927

705

1800

906

1800

Misch-

strom

4 + 6

7 + 8

W

[s]

12,6

4,3

9,2

4,1

2,5

N-95

[Pkw-E]

3

1

3

1

1

N-99

[Pkw-E]

4

1

4

1

2

QSV

A

A

B

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Meyerhofstr. (südl.)

Meyerhofstr. (nördl.)

Nebenstrasse  : Falkenbergstr.
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Meyerhofstr. (südl/B Falkenbergstr.

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs-
strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt

Anzahl
(0/1/2)

Aufstellänge
n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)
(ja/nein)

Mittelinsel
(ja/nein)

FGÜ
(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

B

4 1 --- --- ---

6 0 2 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

2 0 111 4 0 115 --- 1,017 117

3 0 191 1 0 192 --- 1,005 193

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 0 227 2 0 229 --- 1,004 230

6 0 85 0 0 85 --- 1,000 85

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 0 32 0 0 32 --- 1,000 32

8 0 297 1 0 298 --- 1,003 299

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Meyerhofstr. (südl/B Falkenbergstr.

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]
13 14 15

2 117 1800 0,065

8 299 1800 0,166

Grundkapazität der Verkehrsströme 3, 4, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-2)

q p,i [Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-2)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-3)

f f,EK,j [-]
16 17 18 19

3 193
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---
7

(j=F34) 32 307 906 1,000

6 85 211 927
ohne RA

1,000

mit RA

---
4

(j=F12) 230 541 539 1,000

Kapazität der Verkehrsströme 3, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-7))

(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-8)

mit Sp.2, 16 und 20)
p 0,i[-]

20 21 22

3 1600 0,121 0,879

7 906 0,035 0,958

6 927 0,092 0,908

Kapazität des Verkehrsstroms 4

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22)

C PE,4 [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.23)

x 4 [-]
23 24

4 516 0,446
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Meyerhofstr. (südl/B Falkenbergstr.

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 24)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-10) bzw.

(S5-11))

C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung

(Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)

f PE,m [-]
25 26 27 28 29

B
4 0,446

315 705 1,003

6 0,092 2

C
7 0,035 0

8 0,166 ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 29)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20,
23 und 28)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.31/Sp.30

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.32-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1
mit Sp.34)

QSV

30 31 32 33 34 35

A
2 1,017 1800 1769 1654 2,2 A

3 1,005 1600 1592 1400 2,6 A

B
4 1,004 516 514 285 12,6 B

6 1,000 927 927 842 4,3 A

C
7 1,000 906 906 874 4,1 A

8 1,003 1800 1794 1496 2,4 A

B 4+6 1,003 705 703 389 9,2 A

C 7+8 1,003 1800 1795 1465 2,5 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges B
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmündung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Meyerhofstr. (südl/B Falkenbergstr.

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (ohne Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme
(Tabelle S5-9)

q p,i [Fz/h]

Summe der
Hauptströme

∑q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.37)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.39)
QSV

36 37 38 39 40

A

F1 298
F2 307

605 ---

F23 --- --- ---
0 (keine Fussg.) ---

R11-1 ---
R11-2 ---

--- --- 0 (kein Radf.) ---

B

F23 --- --- ---
F3 0
F4 314

314 ---

F45 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

C

F45 --- --- ---
F5 115
F6 330

445 --- 0 (keine Fussg.) ---

R5-1 ---
R5-2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (mit Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger-
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme
(Tabelle S5-9)

q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.41)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.43
QSV

41 42 43 44

A

F1
F2
F23

siehe oben

R11-1
R11-2

B

F23
F3
F4
F45

siehe oben

R2

C

F45
F5
F6

siehe oben

R5-1
R5-2

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fg/Rad,ges ---
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : VUS Famila in Lohne

Knotenpunkt : Meyerhofstr. / Falkenbergstr.

Stunde : Sph Prognose Variante 2 (2 Ausfahrten)

Datei : KP 06-PROG-V2_161208.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

4

Q r : 171
Qg : 107
Q l : 49

S = 327

S = 438

Q l : 96

Q r : 68
Qg : 50

S = 214

S = 232

Qg : 292
Q l : 26

Q r : 80

S = 398

S = 236

Q r : 50
Qg : 35
Q l : 61

S = 146

S = 179

Summe = 1085

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Meyerhofstr. (südl.)
Zufahrt 2: Falkenbergstr.
Zufahrt 3: Meyerhofstr. (nördl.)
Zufahrt 4: Famila
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VUS Famila in Lohne

Knotenpunkt : Meyerhofstr. / Falkenbergstr.

Stunde : Sph Prognose Variante 2 (2 Ausfahrten)

Datei : KP 06-PROG-V2_161208.kob

Strom

-Nr.

1

2

3

Misch-H

4

5

6

Misch-N

9

8

7

Misch-H

10

11

12

Misch-N

Strom q-vorh

[PWE/h]

49

109

172

330

97

50

68

215

80

293

26

399

61

35

50

146

tg

[s]

5,5

6,5

6,7

5,9

5,5

6,5

6,7

5,9

tf

[s]

2,8

3,2

3,3

3,0

2,8

3,8

3,8

3,9

q-Haupt

[Fz/h]

372

600

640

193

278

718

685

332

q-max

[PWE/h]

842

1800

1600

1800

373

399

948

657

1600

1800

937

1800

280

341

641

482

Misch-

strom

1 + 2 + 3

4 + 5 + 6

7 + 8 + 9

10+11+12

W

[s]

4,5

2,5

13,2

10,3

4,1

8,2

4,0

2,6

16,4

11,8

6,1

10,7

N-95

[Pkw-E]

1

1

2

1

1

2

1

1

1

1

1

2

N-99

[Pkw-E]

1

2

2

1

1

3

1

2

2

1

1

2

QSV

A

A

A

A

B

B

A

A

A

A

A

A

B

B

A

B

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Meyerhofstr. (südl.)

Meyerhofstr. (nördl.)

Nebenstrasse  : Falkenbergstr.

Famila
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Formblatt S5-2a: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Meyerhofstr. (sü/B-DFalkenbergstr.

Verkehrsdaten:Datum
Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs
strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt
Anzahl
(0/1/2)

Aufstellänge
n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)
(ja/nein)

Mittelinsel
(ja/nein)

FGÜ
(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

1 0 0 --- --- ---

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

B

4 0 --- --- ---

5 1 --- --- ---

6 0 2 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

9 0 --- nein --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

D

10 0 --- --- ---

11 1 --- --- ---

12 0 1 nein --- ---

F78 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)
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Formblatt S5-2b: Beurteilung einer Kreuzung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Meyerhofstr. (südl/B-D Falkenbergstr.

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

1 0 49 0 0 49 --- 1,000 49

2 0 103 4 0 107 --- 1,019 109

3 0 170 1 0 171 --- 1,006 172

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 0 94 2 0 96 --- 1,010 97

5 0 50 0 0 50 --- 1,000 50

6 0 68 0 0 68 --- 1,000 68

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 0 26 0 0 26 --- 1,000 26

8 0 291 1 0 292 --- 1,003 293

9 0 80 0 0 80 --- 1,000 80

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

D

10 0 61 0 0 61 --- 1,000 61

11 0 35 0 0 35 --- 1,000 35

12 0 50 0 0 50 --- 1,000 50

F78 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-2c: Beurteilung einer Kreuzung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Meyerhofstr. (südl/B-D Falkenbergstr.

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]
13 14 15

2 109 1800 0,061

8 293 1800 0,163

Grundkapazität der Verkehrsströme 1, 3, 4, 5, 6, 7, 9, 10, 11 und 12

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-4)

q p,i [Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-9 bzw. Bild S5-10)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-11)

f f,EK,j [-]
16 17 18 19

3 172
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---

9 80
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---

1

(j=F78)
49 372 842 1,000

7

(j=F34)
26 278 937 1,000

6 68 192 948
ohne RA

1,000

mit RA

---

12 50 332 641
ohne RA

1,000

mit RA

---

5 50 639 445 ---

11 35 685 380 ---

4

(j=F12)
97 599 497 1,000

10

(j=F56)
61 717 379 1,000
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Formblatt S5-2d: Beurteilung einer Kreuzung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Meyerhofstr. (südl/B-D Falkenbergstr.

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Kapazität der Verkehrsströme 1, 3, 6, 7, 9, und 12

Verkehrs-
strom

Kapazität

(Gl.(S5-13))
(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-14), (S5-15)

bzw. (S5-18)
mit Sp.2, 16 und 20)

p 0,i[-]

staufreier Zustand

(Gl.(S5-17)
mit Sp.22)

p x [-]
20 21 22 23

3 1600 0,108 0,893 ---

9 1600 0,050 0,950 ---

1 842 0,058 0,930

7 937 0,028 0,965
0,897

6 948 0,072 0,928 ---

12 641 0,078 0,922 ---

Kapazität der Verkehrsströme 5 und 11

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-16))

(Sp.18*Sp.23)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.24)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-18) mit
Sp.16 und 24)

p 0,i[-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-19)bzw.(S5-20)

mit Sp.23 und 26)
p z [-]

24 25 26 27

5 399 0,125 0,875 0,795

11 341 0,103 0,897 0,814

Kapazität der Verkehrsströme 4 und 10

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-21))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22*Sp.27)

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.28)

x i [-]
28 29

4 373 0,260

10 280 0,218
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Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Meyerhofstr. (südl/B-D Falkenbergstr. Verkehrsregelung:

Verkehrsdaten: Datum Zufahrt B: [] []

Uhrzeit []  Planung []  Analyse Zufahrt D: [] []

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 25, 29)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-22) bis

(S5-25))
C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung
(Gl.(S5-5))

f PE,m [-]
30 31 32 33 34

A

1 0,058 0

2 0,061 ---

3 0,108 ---

B

4 0,260

5 0,125 215 657 1,005

6 0,072 2

C

7 0,028 0

8 0,163 ---

9 0,050 ---

D

10 0,218

11 0,103 146 482 1,000

12 0,078 1

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 34)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20, 23,
28 und 32)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.36/Sp.35

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.37-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1
mit Sp.39)

QSV

35 36 37 38 39 40

A

1 1,000 842 842 793 4,5 A

2 1,019 1800 1767 1660 2,2 A

3 1,006 1600 1591 1420 2,5 A

B

4 1,010 373 369 273 13,2 B

5 1,000 399 399 349 10,3 B

6 1,000 948 948 880 4,1 A

C

7 1,000 937 937 911 4,0 A

8 1,003 1800 1794 1502 2,4 A

9 1,000 1600 1600 1520 2,4 A

D

10 1,000 280 280 219 16,4 B

11 1,000 341 341 306 11,8 B

12 1,000 641 641 591 6,1 A

A 1+2+3 1,009 1800 1784 1457 2,5 A

B 4+5+6 1,005 657 654 440 8,2 A

C 7+8+9 1,003 1800 1795 1397 2,6 A

D 10+11+12 1,000 482 482 336 10,7 B

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges B
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Formblatt S5-2f: Beurteilung einer Kreuzung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Meyerhofstr. (südl/B-D Falkenbergstr.

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (ohne Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme
(Tabelle S5-9)

q p,i [Fz/h]

Summe der
Hauptströme

∑q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.42)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.44)
QSV

41 42 43 44 45

A

F81 --- --- ---

F1 292

F2 327
619 ---

F23 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R11-1 ---

R11-2 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---

B

F23 --- --- ---

F3 35

F4 214
249 ---

F45 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

C

F45 --- --- ---

F5 107

F6 398
505 ---

F67 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R5-1 ---

R5-2 ---
--- --- 0 (kein Radf.) ---

D

F67 --- --- ---

F7 50

F8 146
196 ---

F81 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R8 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---
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Formblatt S5-2g: Beurteilung einer Kreuzung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Meyerhofstr. (südl/B-D Falkenbergstr.

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (mit Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger-
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme
(Tabelle S5-9)

q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.46)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.48
QSV

46 47 48 49

A

F81

F1

F2

F23

siehe Formblatt S5-2f

R11-1

R11-2

B

F23

F3

F4

F45

siehe Formblatt S5-2f

R2

C

F45

F5

F6

F67

siehe Formblatt S5-2f

R5-1

R5-2

D

F67

F7

F8

F81

siehe Formblatt S5-2f

R8

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fg/Rad,ges ---
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : ANLAYS~2.AMP
Projekt : VUS Famila in Lohne (216213)
Knoten : KP 07 Meyerhofstr./Klapphakenstr., Analyse
Stunde : Spitzenstunde

Fahrzeuge

1

2

3

4

Qr: 13
Qg: 53
Ql: 27

 S 93

S 189

Qr: 36
Qg: 104

Ql: 38

 S 178

S 152

Qr: 14
Qg: 131
Ql: 40

 S 185

S 95

Qr: 20
Qg: 99

Ql: 6

 S 125

S 145
0  500 Fzg/h

Summe= 581

Zufahrt 1 : Klapphakenstr. (westl.)
Zufahrt 2 : Meyerhofstr. (südl.)
Zufahrt 3 : Klapphakenstr. (östl.)
Zufahrt 4 : Meyerhofstr. (nördl.)
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Übersicht Phaseneinteilung

Datei : ANLAYS~2.AMP
Projekt : VUS Famila in Lohne (216213)
Knoten : KP 07 Meyerhofstr./Klapphakenstr., Analyse
Stunde : Spitzenstunde

Phase I Phase II
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Signalzeitenplan 

Datei : ANLAYS~2.AMP
Projekt : VUS Famila in Lohne (216213)
Knoten : KP 07 Meyerhofstr./Klapphakenstr., Analyse
Stunde : Spitzenstunde

Signalgruppe

A

B

C

D

F1

F2

F3

F4

Freigabezeit [s]

Beginn Ende Dauer

52 77 25

52 77 25

5 35 30

5 45 40

5 30 25

52 70 18

5 30 25

52 70 18

0

0

10

10

20

20

30

30

40

40

50

50

60

60

70

70

80

80

=Grün,   =Rot,   =Gelb,   =Rot/Gelb,   =Grünpfeil,   =Gelbblinker,   =Dunkel
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VUS Famila in Lohne (216213)
Knotenpunkt: KP 07 Meyerhofstr./Klapphakenstr., Analyse
Zeitabschnitt: Spitzenstunde

Stadt: 
Datum: 08.09.2016

Bearbeiter: kül

Umlaufzeit tU :  80 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 27 0 0 1,000 1 ja ja

2 52 0 1 1,028 1 ja nein

3 13 0 0 1,000 1 ja ja

4 37 0 1 1,039 1 nein ja

5 101 0 3 1,043 1 ja nein

6 36 0 0 1,000 1 ja ja

7 40 0 0 1,000 1 ja ja

8 131 0 0 1,000 1 ja nein

9 14 0 0 1,000 1 ja ja

10 5 0 1 1,250 1 nein ja

11 93 0 6 1,091 1 ja nein

12 19 0 1 1,075 1 ja ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb
[-]

R

[m]

fR
[-]

s

[%]

fs
[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 15

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 11 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 20

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 23

2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 links 22 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 14

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 10

3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 16

4 rechts 41 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 20

4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 links 42 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 14

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

tvor

[s]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 F1 100 0 6,80
2 F4 100 0 9,80

3 F3 100 0 7,00

4 F2 100 0 11,10
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten für den Kfz-Verkehr

Projekt: VUS Famila in Lohne (216213)
Knotenpunkt: KP 07 Meyerhofstr./Klapphakenstr., Analyse
Zeitabschnitt: Spitzenstunde

Stadt: 
Datum: 08.09.2016

Bearbeiter: kül

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (strombezogen)

Nr.
Bez.

SG

tB,i

[s]

qS,i

[Kfz/h]

tF,i

[s]

C0,i

[Kfz/h]

CD,i

[Kfz/h]

CPW,i

[Kfz/h]

CGF,i

[Kfz/h]

CLA,i

[Kfz/h]

CRA,i

[Kfz/h]

1 A 1,935 1860 25 605 237 150 387

2 A 1,851 1945 25 632

3 A 2,016 1786 25 580 465

4 C 2,011 1790 30 694 306 101 407

5 C 1,878 1917 30 743

6 C 1,935 1860 30 721 601

7 B 1,800 2000 25 650 279 120 399

8 B 1,800 2000 25 650

9 B 2,016 1786 25 580 465

10 D 2,250 1600 40 820 325 84 409

11 D 1,964 1833 40 939

12 D 2,167 1661 40 851 744

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
qj

[Kfz/h]

qG

[Kfz/h]

qRA

[Kfz/h]

qLA

[Kfz/h]

nk

[Kfz]

NMS,90,j

[Kfz/h]

CK,j

[Kfz/h]

CM,j

[Kfz/h]

Cj

[Kfz/h]

11 93 53 13 27 3,924 512

21 140 104 36 4,808 700

22 38 38 2,163 407

31 185 131 14 40 6,732 557

41 119 99 20 3,578 899

42 6 6 0,663 409
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: VUS Famila in Lohne (216213)
Knotenpunkt: KP 07 Meyerhofstr./Klapphakenstr., Analyse
Zeitabschnitt: Spitzenstunde

Stadt: 
Datum: 08.09.2016

Bearbeiter: kül

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

11 A 1, 2, 3 93 0,182 0,27 0,125 1,711 24 23,3 B

21 C 5, 6 140 0,200 0,37 0,141 2,263 30 18,0 A

22 C 4 38 0,093 0,23 0,057 0,724 13 24,9 B

31 B 7, 8, 9 185 0,332 0,28 0,287 3,547 40 24,7 B

41 D 11, 12 119 0,132 0,50 0,085 1,504 23 11,1 A

42 D 10 6 0,015 0,26 0,008 0,108 5 22,3 B

Gesamt 581 20,0

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 F1 100 0 1 55 C
2 F4 100 0 1 62 D

3 F3 100 0 1 55 C

4 F2 100 0 1 62 D

Gesamtbewertung: D
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : PRFF76~1.AMP
Projekt : VUS Famila in Lohne (216213)
Knoten : KP 07 Meyerhofstr./Klapphakenstr., Prognose Variante 1 (1 Ausfahrt)
Stunde : Spitzenstunde

Fahrzeuge

1

2

3

4

Qr: 11
Qg: 65
Ql: 51

 S 127

S 237

Qr: 31
Qg: 107

Ql: 38

 S 176

S 149

Qr: 14
Qg: 151
Ql: 33

 S 198

S 103

Qr: 48
Qg: 105

Ql: 7

 S 160

S 172
0  1000 Fzg/h

Summe= 661

Zufahrt 1 : Klapphakenstr. (westl.)
Zufahrt 2 : Meyerhofstr. (südl.)
Zufahrt 3 : Klapphakenstr. (östl.)
Zufahrt 4 : Meyerhofstr. (nördl.)
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VUS Famila in Lohne (216213)
Knotenpunkt: KP 07 Meyerhofstr./Klapphakenstr., Prognose Variante 1 (1 Ausfahrt)
Zeitabschnitt: Spitzenstunde

Stadt: 
Datum: 21.12.2016

Bearbeiter: kül

Umlaufzeit tU :  80 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 51 0 0 1,000 1 ja ja

2 64 0 1 1,023 1 ja nein

3 11 0 0 1,000 1 ja ja

4 37 0 1 1,039 1 nein ja

5 104 0 3 1,042 1 ja nein

6 31 0 0 1,000 1 ja ja

7 33 0 0 1,000 1 ja ja

8 151 0 0 1,000 1 ja nein

9 14 0 0 1,000 1 ja ja

10 6 0 1 1,214 1 nein ja

11 99 0 6 1,086 1 ja nein

12 47 0 1 1,031 1 ja ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb
[-]

R

[m]

fR
[-]

s

[%]

fs
[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 15

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 11 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 20

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 23

2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 links 22 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 14

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 10

3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 16

4 rechts 41 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 20

4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 links 42 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 14

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

tvor

[s]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 F1 100 0 6,80
2 F4 100 0 9,80

3 F3 100 0 7,00

4 F2 100 0 11,10
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten für den Kfz-Verkehr

Projekt: VUS Famila in Lohne (216213)
Knotenpunkt: KP 07 Meyerhofstr./Klapphakenstr., Prognose Variante 1 (1 Ausfahrt)
Zeitabschnitt: Spitzenstunde

Stadt: 
Datum: 21.12.2016

Bearbeiter: kül

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (strombezogen)

Nr.
Bez.

SG

tB,i

[s]

qS,i

[Kfz/h]

tF,i

[s]

C0,i

[Kfz/h]

CD,i

[Kfz/h]

CPW,i

[Kfz/h]

CGF,i

[Kfz/h]

CLA,i

[Kfz/h]

CRA,i

[Kfz/h]

1 A 1,935 1860 25 605 222 150 372

2 A 1,842 1954 25 635

3 A 2,016 1786 25 580 465

4 C 2,011 1790 30 694 286 101 387

5 C 1,876 1919 30 744

6 C 1,935 1860 30 721 601

7 B 1,800 2000 25 650 276 120 396

8 B 1,800 2000 25 650

9 B 2,016 1786 25 580 465

10 D 2,186 1647 40 844 331 86 417

11 D 1,954 1842 40 944

12 D 2,079 1732 40 887 776

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
qj

[Kfz/h]

qG

[Kfz/h]

qRA

[Kfz/h]

qLA

[Kfz/h]

nk

[Kfz]

NMS,90,j

[Kfz/h]

CK,j

[Kfz/h]

CM,j

[Kfz/h]

Cj

[Kfz/h]

11 127 65 11 51 5,111 483

21 138 107 31 4,737 706

22 38 38 2,188 387

31 198 151 14 33 7,070 573

41 153 105 48 4,414 884

42 7 7 0,727 417
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: VUS Famila in Lohne (216213)
Knotenpunkt: KP 07 Meyerhofstr./Klapphakenstr., Prognose Variante 1 (1 Ausfahrt)
Zeitabschnitt: Spitzenstunde

Stadt: 
Datum: 21.12.2016

Bearbeiter: kül

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

11 A 1, 2, 3 127 0,263 0,25 0,203 2,459 31 25,4 B

21 C 5, 6 138 0,195 0,37 0,137 2,218 29 17,8 A

22 C 4 38 0,098 0,22 0,061 0,737 14 25,7 B

31 B 7, 8, 9 198 0,346 0,29 0,306 3,781 42 24,4 B

41 D 11, 12 153 0,173 0,49 0,118 2,014 28 11,9 A

42 D 10 7 0,017 0,25 0,009 0,126 5 22,5 B

Gesamt 661 20,4

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 F1 100 0 1 55 C
2 F4 100 0 1 62 D

3 F3 100 0 1 55 C

4 F2 100 0 1 62 D

Gesamtbewertung: D
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : PRFF76~1.AMP
Projekt : VUS Famila in Lohne (216213)
Knoten : KP 07 Meyerhofstr./Klapphakenstr., Prognose Variante 1 (1 Ausfahrt)
Stunde : Spitzenstunde

Fahrzeuge

1

2

3

4

Qr: 11
Qg: 65
Ql: 51

 S 127

S 237

Qr: 31
Qg: 107

Ql: 38

 S 176

S 149

Qr: 14
Qg: 151
Ql: 33

 S 198

S 103

Qr: 48
Qg: 105

Ql: 7

 S 160

S 172
0  1000 Fzg/h

Summe= 661

Zufahrt 1 : Klapphakenstr. (westl.)
Zufahrt 2 : Meyerhofstr. (südl.)
Zufahrt 3 : Klapphakenstr. (östl.)
Zufahrt 4 : Meyerhofstr. (nördl.)
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VUS Famila in Lohne (216213)
Knotenpunkt: KP 07 Meyerhofstr./Klapphakenstr., Prognose Variante 1 (1 Ausfahrt)
Zeitabschnitt: Spitzenstunde

Stadt: 
Datum: 21.12.2016

Bearbeiter: kül

Umlaufzeit tU :  80 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 51 0 0 1,000 1 ja ja

2 64 0 1 1,023 1 ja nein

3 11 0 0 1,000 1 ja ja

4 37 0 1 1,039 1 nein ja

5 104 0 3 1,042 1 ja nein

6 31 0 0 1,000 1 ja ja

7 33 0 0 1,000 1 ja ja

8 151 0 0 1,000 1 ja nein

9 14 0 0 1,000 1 ja ja

10 6 0 1 1,214 1 nein ja

11 99 0 6 1,086 1 ja nein

12 47 0 1 1,031 1 ja ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb
[-]

R

[m]

fR
[-]

s

[%]

fs
[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 15

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 11 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 20

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 23

2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 links 22 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 14

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 10

3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 16

4 rechts 41 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 20

4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 links 42 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 14

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

tvor

[s]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 F1 100 0 6,80
2 F4 100 0 9,80

3 F3 100 0 7,00

4 F2 100 0 11,10
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten für den Kfz-Verkehr

Projekt: VUS Famila in Lohne (216213)
Knotenpunkt: KP 07 Meyerhofstr./Klapphakenstr., Prognose Variante 1 (1 Ausfahrt)
Zeitabschnitt: Spitzenstunde

Stadt: 
Datum: 21.12.2016

Bearbeiter: kül

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (strombezogen)

Nr.
Bez.

SG

tB,i

[s]

qS,i

[Kfz/h]

tF,i

[s]

C0,i

[Kfz/h]

CD,i

[Kfz/h]

CPW,i

[Kfz/h]

CGF,i

[Kfz/h]

CLA,i

[Kfz/h]

CRA,i

[Kfz/h]

1 A 1,935 1860 25 605 222 150 372

2 A 1,842 1954 25 635

3 A 2,016 1786 25 580 465

4 C 2,011 1790 30 694 286 101 387

5 C 1,876 1919 30 744

6 C 1,935 1860 30 721 601

7 B 1,800 2000 25 650 276 120 396

8 B 1,800 2000 25 650

9 B 2,016 1786 25 580 465

10 D 2,186 1647 40 844 331 86 417

11 D 1,954 1842 40 944

12 D 2,079 1732 40 887 776

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
qj

[Kfz/h]

qG

[Kfz/h]

qRA

[Kfz/h]

qLA

[Kfz/h]

nk

[Kfz]

NMS,90,j

[Kfz/h]

CK,j

[Kfz/h]

CM,j

[Kfz/h]

Cj

[Kfz/h]

11 127 65 11 51 5,111 483

21 138 107 31 4,737 706

22 38 38 2,188 387

31 198 151 14 33 7,070 573

41 153 105 48 4,414 884

42 7 7 0,727 417
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: VUS Famila in Lohne (216213)
Knotenpunkt: KP 07 Meyerhofstr./Klapphakenstr., Prognose Variante 1 (1 Ausfahrt)
Zeitabschnitt: Spitzenstunde

Stadt: 
Datum: 21.12.2016

Bearbeiter: kül

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

11 A 1, 2, 3 127 0,263 0,25 0,203 2,459 31 25,4 B

21 C 5, 6 138 0,195 0,37 0,137 2,218 29 17,8 A

22 C 4 38 0,098 0,22 0,061 0,737 14 25,7 B

31 B 7, 8, 9 198 0,346 0,29 0,306 3,781 42 24,4 B

41 D 11, 12 153 0,173 0,49 0,118 2,014 28 11,9 A

42 D 10 7 0,017 0,25 0,009 0,126 5 22,5 B

Gesamt 661 20,4

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 F1 100 0 1 55 C
2 F4 100 0 1 62 D

3 F3 100 0 1 55 C

4 F2 100 0 1 62 D

Gesamtbewertung: D
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : VUS Famila in Lohne

Knotenpunkt : Meyerhofstr. / Adenauerring

Stunde : Sph Analyse

Datei : KP 08-ANALYSE_160802.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

Q r : 109
Qg : 89

S = 198

S = 258

Q l : 155

Q r : 77
S = 232

S = 142

Qg : 103
Q l : 33
S = 136

S = 166

Summe = 566

Kraftfahrzeuge

IPW   INGENIEURPLANUNG                                                 Wallenhorst
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VUS Famila in Lohne

Knotenpunkt : Meyerhofstr. / Adenauerring

Stunde : Sph Analyse

Datei : KP 08-ANALYSE_160802.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

89

109

156

78

234

104

33

137

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,2

3,0

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

280

144

198

q-max

[PWE/h]

1800

1600

743

1007

1096

1800

1026

1800

Misch-

strom

4 + 6

7 + 8

W

[s]

6,2

3,9

4,2

3,6

2,2

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

2

1

2

1

1

QSV

A

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Adenauerring (westl.)

Adenauerring (östl.)

Nebenstrasse  : Meyerhofstr.
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Adenauerring (wes/B Meyerhofstr.

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs-
strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt

Anzahl
(0/1/2)

Aufstellänge
n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)
(ja/nein)

Mittelinsel
(ja/nein)

FGÜ
(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

B

4 1 --- --- ---

6 0 2 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

2 0 89 0 0 89 --- 1,000 89

3 0 109 0 0 109 --- 1,000 109

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 0 154 1 0 155 --- 1,006 156

6 0 76 1 0 77 --- 1,013 78

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 0 33 0 0 33 --- 1,000 33

8 0 102 1 0 103 --- 1,010 104

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

IPW   INGENIEURPLANUNG                                                 Wallenhorst

KNOBEL Version 7.1.1

Anlage 5.8

Seite 3 von 18



Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Adenauerring (wes/B Meyerhofstr.

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]
13 14 15

2 89 1800 0,049

8 104 1800 0,058

Grundkapazität der Verkehrsströme 3, 4, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-2)

q p,i [Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-2)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-3)

f f,EK,j [-]
16 17 18 19

3 109
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---
7

(j=F34) 33 198 1026 1,000

6 78 143 1007
ohne RA

1,000

mit RA

---
4

(j=F12) 156 279 769 1,000

Kapazität der Verkehrsströme 3, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-7))

(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-8)

mit Sp.2, 16 und 20)
p 0,i[-]

20 21 22

3 1600 0,068 0,932

7 1026 0,032 0,966

6 1007 0,077 0,923

Kapazität des Verkehrsstroms 4

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22)

C PE,4 [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.23)

x 4 [-]
23 24

4 743 0,210
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Adenauerring (wes/B Meyerhofstr.

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 24)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-10) bzw.

(S5-11))

C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung

(Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)

f PE,m [-]
25 26 27 28 29

B
4 0,210

234 1096 1,009

6 0,077 2

C
7 0,032 0

8 0,058 ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 29)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20,
23 und 28)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.31/Sp.30

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.32-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1
mit Sp.34)

QSV

30 31 32 33 34 35

A
2 1,000 1800 1800 1711 2,1 A

3 1,000 1600 1600 1491 2,4 A

B
4 1,006 743 738 583 6,2 A

6 1,013 1007 994 917 3,9 A

C
7 1,000 1026 1026 993 3,6 A

8 1,010 1800 1783 1680 2,1 A

B 4+6 1,009 1096 1087 855 4,2 A

C 7+8 1,007 1800 1787 1651 2,2 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges A
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmündung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Adenauerring (wes/B Meyerhofstr.

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (ohne Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme
(Tabelle S5-9)

q p,i [Fz/h]

Summe der
Hauptströme

∑q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.37)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.39)
QSV

36 37 38 39 40

A

F1 103
F2 198

301 ---

F23 --- --- ---
0 (keine Fussg.) ---

R11-1 ---
R11-2 ---

--- --- 0 (kein Radf.) ---

B

F23 --- --- ---
F3 0
F4 232

232 ---

F45 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

C

F45 --- --- ---
F5 89
F6 136

225 --- 0 (keine Fussg.) ---

R5-1 ---
R5-2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (mit Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger-
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme
(Tabelle S5-9)

q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.41)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.43
QSV

41 42 43 44

A

F1
F2
F23

siehe oben

R11-1
R11-2

B

F23
F3
F4
F45

siehe oben

R2

C

F45
F5
F6

siehe oben

R5-1
R5-2

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fg/Rad,ges ---
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : VUS Famila in Lohne

Knotenpunkt : Meyerhofstr. / Adenauerring

Stunde : Sph Prognose Variante 1 (1 Ausfahrt)

Datei : KP 08-PROG-V1_161221.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

Q r : 113
Qg : 77

S = 190

S = 254

Q l : 162

Q r : 96
S = 258

S = 169

Qg : 92
Q l : 56
S = 148

S = 173

Summe = 596

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Adenauerring (westl.)
Zufahrt 2: Meyerhofstr.
Zufahrt 3: Adenauerring (östl.)
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VUS Famila in Lohne

Knotenpunkt : Meyerhofstr. / Adenauerring

Stunde : Sph Prognose Variante 1 (1 Ausfahrt)

Datei : KP 08-PROG-V1_161221.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

77

113

163

97

260

93

56

149

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,2

3,0

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

282

134

190

q-max

[PWE/h]

1800

1600

723

1019

1126

1800

1036

1800

Misch-

strom

4 + 6

7 + 8

W

[s]

6,5

3,9

4,2

3,7

2,2

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

2

1

2

1

1

QSV

A

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Adenauerring (westl.)

Adenauerring (östl.)

Nebenstrasse  : Meyerhofstr.
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Adenauerring (wes/B Meyerhofstr.

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs-
strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt

Anzahl
(0/1/2)

Aufstellänge
n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)
(ja/nein)

Mittelinsel
(ja/nein)

FGÜ
(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

B

4 1 --- --- ---

6 0 2 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

2 0 77 0 0 77 --- 1,000 77

3 0 113 0 0 113 --- 1,000 113

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 0 161 1 0 162 --- 1,006 163

6 0 95 1 0 96 --- 1,010 97

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 0 56 0 0 56 --- 1,000 56

8 0 91 1 0 92 --- 1,011 93

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Adenauerring (wes/B Meyerhofstr.

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]
13 14 15

2 77 1800 0,043

8 93 1800 0,052

Grundkapazität der Verkehrsströme 3, 4, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-2)

q p,i [Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-2)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-3)

f f,EK,j [-]
16 17 18 19

3 113
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---
7

(j=F34) 56 190 1036 1,000

6 97 133 1019
ohne RA

1,000

mit RA

---
4

(j=F12) 163 281 767 1,000

Kapazität der Verkehrsströme 3, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-7))

(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-8)

mit Sp.2, 16 und 20)
p 0,i[-]

20 21 22

3 1600 0,071 0,929

7 1036 0,054 0,943

6 1019 0,095 0,905

Kapazität des Verkehrsstroms 4

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22)

C PE,4 [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.23)

x 4 [-]
23 24

4 723 0,225
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Adenauerring (wes/B Meyerhofstr.

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 24)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-10) bzw.

(S5-11))

C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung

(Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)

f PE,m [-]
25 26 27 28 29

B
4 0,225

260 1126 1,008

6 0,095 2

C
7 0,054 0

8 0,052 ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 29)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20,
23 und 28)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.31/Sp.30

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.32-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1
mit Sp.34)

QSV

30 31 32 33 34 35

A
2 1,000 1800 1800 1723 2,1 A

3 1,000 1600 1600 1487 2,4 A

B
4 1,006 723 719 557 6,5 A

6 1,010 1019 1008 912 3,9 A

C
7 1,000 1036 1036 980 3,7 A

8 1,011 1800 1781 1689 2,1 A

B 4+6 1,008 1126 1117 859 4,2 A

C 7+8 1,007 1800 1788 1640 2,2 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges A
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmündung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Adenauerring (wes/B Meyerhofstr.

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (ohne Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme
(Tabelle S5-9)

q p,i [Fz/h]

Summe der
Hauptströme

∑q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.37)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.39)
QSV

36 37 38 39 40

A

F1 92
F2 190

282 ---

F23 --- --- ---
0 (keine Fussg.) ---

R11-1 ---
R11-2 ---

--- --- 0 (kein Radf.) ---

B

F23 --- --- ---
F3 0
F4 258

258 ---

F45 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

C

F45 --- --- ---
F5 77
F6 148

225 --- 0 (keine Fussg.) ---

R5-1 ---
R5-2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (mit Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger-
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme
(Tabelle S5-9)

q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.41)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.43
QSV

41 42 43 44

A

F1
F2
F23

siehe oben

R11-1
R11-2

B

F23
F3
F4
F45

siehe oben

R2

C

F45
F5
F6

siehe oben

R5-1
R5-2

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fg/Rad,ges ---
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : VUS Famila in Lohne

Knotenpunkt : Meyerhofstr. / Adenauerring

Stunde : Sph Prognose Variante 2 (2 Ausfahrten)

Datei : KP 08-PROG-V2_161208.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

Q r : 127
Qg : 77

S = 204

S = 263

Q l : 171

Q r : 87
S = 258

S = 183

Qg : 92
Q l : 56
S = 148

S = 164

Summe = 610

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Adenauerring (westl.)
Zufahrt 2: Meyerhofstr.
Zufahrt 3: Adenauerring (östl.)
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VUS Famila in Lohne

Knotenpunkt : Meyerhofstr. / Adenauerring

Stunde : Sph Prognose Variante 2 (2 Ausfahrten)

Datei : KP 08-PROG-V2_161208.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

77

127

172

88

260

93

56

149

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,2

3,0

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

289

141

204

q-max

[PWE/h]

1800

1600

716

1011

1065

1800

1019

1800

Misch-

strom

4 + 6

7 + 8

W

[s]

6,7

3,9

4,5

3,7

2,2

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

2

1

2

1

1

QSV

A

A

A

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Adenauerring (westl.)

Adenauerring (östl.)

Nebenstrasse  : Meyerhofstr.
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Adenauerring (wes/B Meyerhofstr.

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs-
strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt

Anzahl
(0/1/2)

Aufstellänge
n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)
(ja/nein)

Mittelinsel
(ja/nein)

FGÜ
(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

B

4 1 --- --- ---

6 0 2 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

2 0 77 0 0 77 --- 1,000 77

3 0 127 0 0 127 --- 1,000 127

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 0 170 1 0 171 --- 1,006 172

6 0 86 1 0 87 --- 1,011 88

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 0 56 0 0 56 --- 1,000 56

8 0 91 1 0 92 --- 1,011 93

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

IPW   INGENIEURPLANUNG  Wallenhorst
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Adenauerring (wes/B Meyerhofstr.

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]
13 14 15

2 77 1800 0,043

8 93 1800 0,052

Grundkapazität der Verkehrsströme 3, 4, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-2)

q p,i [Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-2)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-3)

f f,EK,j [-]
16 17 18 19

3 127
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---
7

(j=F34) 56 204 1019 1,000

6 88 140 1011
ohne RA

1,000

mit RA

---
4

(j=F12) 172 288 760 1,000

Kapazität der Verkehrsströme 3, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-7))

(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-8)

mit Sp.2, 16 und 20)
p 0,i[-]

20 21 22

3 1600 0,079 0,921

7 1019 0,055 0,942

6 1011 0,087 0,913

Kapazität des Verkehrsstroms 4

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22)

C PE,4 [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.23)

x 4 [-]
23 24

4 716 0,240
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Adenauerring (wes/B Meyerhofstr.

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 24)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-10) bzw.

(S5-11))

C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung

(Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)

f PE,m [-]
25 26 27 28 29

B
4 0,240

260 1065 1,008

6 0,087 2

C
7 0,055 0

8 0,052 ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 29)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20,
23 und 28)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.31/Sp.30

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.32-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1
mit Sp.34)

QSV

30 31 32 33 34 35

A
2 1,000 1800 1800 1723 2,1 A

3 1,000 1600 1600 1473 2,4 A

B
4 1,006 716 711 540 6,7 A

6 1,011 1011 1000 913 3,9 A

C
7 1,000 1019 1019 963 3,7 A

8 1,011 1800 1781 1689 2,1 A

B 4+6 1,008 1065 1057 799 4,5 A

C 7+8 1,007 1800 1788 1640 2,2 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges A

IPW   INGENIEURPLANUNG                                                 Wallenhorst
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmündung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Adenauerring (wes/B Meyerhofstr.

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (ohne Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme
(Tabelle S5-9)

q p,i [Fz/h]

Summe der
Hauptströme

∑q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.37)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.39)
QSV

36 37 38 39 40

A

F1 92
F2 204

296 ---

F23 --- --- ---
0 (keine Fussg.) ---

R11-1 ---
R11-2 ---

--- --- 0 (kein Radf.) ---

B

F23 --- --- ---
F3 0
F4 258

258 ---

F45 --- --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

C

F45 --- --- ---
F5 77
F6 148

225 --- 0 (keine Fussg.) ---

R5-1 ---
R5-2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (mit Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger-
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme
(Tabelle S5-9)

q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.41)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.43
QSV

41 42 43 44

A

F1
F2
F23

siehe oben

R11-1
R11-2

B

F23
F3
F4
F45

siehe oben

R2

C

F45
F5
F6

siehe oben

R5-1
R5-2

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fg/Rad,ges ---
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : VUS Famila in Lohne

Knotenpunkt : Vechtaerstr. / Adenauerring

Stunde : Sph Analyse

Datei : KP 09-ANALYSE_160802.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

Q r : 103
Qg : 293

S = 396

S = 490

Q l : 110

Q r : 149
S = 259

S = 191

Qg : 380
Q l : 88
S = 468

S = 442

Summe = 1123

Kraftfahrzeuge
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VUS Famila in Lohne

Knotenpunkt : Vechtaerstr. / Adenauerring

Stunde : Sph Analyse

Datei : KP 09-ANALYSE_160802.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

307

103

111

151

262

390

88

390

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,2

3,0

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

813

345

396

q-max

[PWE/h]

1800

1600

332

788

680

1800

819

1800

Misch-

strom

4 + 6

W

[s]

16,4

5,7

8,7

4,9

N-95

[Pkw-E]

2

1

2

1

N-99

[Pkw-E]

3

2

3

1

QSV

A

A

B

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Vechtaer Str. (südl.)

Vechtaer Str. (nördl.)

Nebenstrasse  : Adenauerring
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Vechtaer Str. (süd/B Adenauerring

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs-
strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt

Anzahl
(0/1/2)

Aufstellänge
n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)
(ja/nein)

Mittelinsel
(ja/nein)

FGÜ
(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- ja nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

B

4 1 --- --- ---

6 0 1 nein --- ---

F34 --- --- --- ja nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 1 4 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

2 0 265 28 0 293 --- 1,048 307

3 0 103 0 0 103 --- 1,000 103

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 0 109 1 0 110 --- 1,009 111

6 0 146 3 0 149 --- 1,013 151

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 0 88 0 0 88 --- 1,000 88

8 0 361 19 0 380 --- 1,026 390

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Vechtaer Str. (süd/B Adenauerring

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]
13 14 15

2 307 1800 0,171

8 390 1800 0,217

Grundkapazität der Verkehrsströme 3, 4, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-2)

q p,i [Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-2)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-3)

f f,EK,j [-]
16 17 18 19

3 103
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---
7

(j=F34) 88 396 819 1,000

6 151 344 788
ohne RA

1,000

mit RA

---
4

(j=F12) 111 812 372 1,000

Kapazität der Verkehrsströme 3, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-7))

(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-8)

mit Sp.2, 16 und 20)
p 0,i[-]

20 21 22

3 1600 0,064 0,936

7 819 0,107 0,893

6 788 0,192 0,808

Kapazität des Verkehrsstroms 4

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22)

C PE,4 [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.23)

x 4 [-]
23 24

4 332 0,334
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Vechtaer Str. (süd/B Adenauerring

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 24)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-10) bzw.

(S5-11))

C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung

(Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)

f PE,m [-]
25 26 27 28 29

B
4 0,334

262 680 1,012

6 0,192 1

C
7 0,107 4

8 0,217 ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 29)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20,
23 und 28)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.31/Sp.30

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.32-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1
mit Sp.34)

QSV

30 31 32 33 34 35

A
2 1,048 1800 1718 1425 2,5 A

3 1,000 1600 1600 1497 2,4 A

B
4 1,009 332 329 219 16,4 B

6 1,013 788 778 629 5,7 A

C
7 1,000 819 819 731 4,9 A

8 1,026 1800 1754 1374 2,6 A

B 4+6 1,012 680 672 413 8,7 A

C 7+8 --- --- --- --- --- ---

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges B
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmündung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Vechtaer Str. (süd/B Adenauerring

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (ohne Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme
(Tabelle S5-9)

q p,i [Fz/h]

Summe der
Hauptströme

∑q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.37)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.39)
QSV

36 37 38 39 40

A

F1
F2
F23

siehe unten

R11-1
R11-2

B

F23
F3
F4
F45

siehe unten

R2

C

F45 --- --- ---
F5 293
F6 468

761 --- 0 (keine Fussg.) ---

R5-1 ---
R5-2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (mit Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger-
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme
(Tabelle S5-9)

q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.41)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.43
QSV

41 42 43 44

A

F1 380 ---
F2 396 ---
F23 --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R11-1 --- ---
R11-2 --- --- 0 (kein Radf.) ---

B

F23 --- ---
F3 0 ---
F4 259 ---
F45 --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R2 --- --- 0 (kein Radf.) ---

C

F45 ---
F5
F6

siehe oben

R5-1
R5-2

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fg/Rad,ges ---
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : VUS Famila in Lohne

Knotenpunkt : Vechtaerstr. / Adenauerring

Stunde : Sph Prognose 1 (1 Ausfahrt)

Datei : KP 09-PROG-V1_161221.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

Q r : 91
Qg : 317

S = 408

S = 495

Q l : 99

Q r : 158
S = 257

S = 183

Qg : 396
Q l : 92
S = 488

S = 475

Summe = 1153

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Vechtaer Str. (südl.)
Zufahrt 2: Adenauerring
Zufahrt 3: Vechtaer Str. (nördl.)
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VUS Famila in Lohne

Knotenpunkt : Vechtaerstr. / Adenauerring

Stunde : Sph Prognose 1 (1 Ausfahrt)

Datei : KP 09-PROG-V1_161221.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

331

91

100

160

260

406

92

406

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,2

3,0

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

851

363

408

q-max

[PWE/h]

1800

1600

313

770

683

1800

808

1800

Misch-

strom

4 + 6

W

[s]

17,0

6,0

8,6

5,0

N-95

[Pkw-E]

2

1

2

1

N-99

[Pkw-E]

3

2

3

1

QSV

A

A

B

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Vechtaer Str. (südl.)

Vechtaer Str. (nördl.)

Nebenstrasse  : Adenauerring
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Vechtaer Str. (süd/B Adenauerring

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs-
strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt

Anzahl
(0/1/2)

Aufstellänge
n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)
(ja/nein)

Mittelinsel
(ja/nein)

FGÜ
(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- ja nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

B

4 1 --- --- ---

6 0 1 nein --- ---

F34 --- --- --- ja nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 1 4 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

2 0 289 28 0 317 --- 1,044 331

3 0 91 0 0 91 --- 1,000 91

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 0 98 1 0 99 --- 1,010 100

6 0 155 3 0 158 --- 1,013 160

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 0 92 0 0 92 --- 1,000 92

8 0 377 19 0 396 --- 1,025 406

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Vechtaer Str. (süd/B Adenauerring

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]
13 14 15

2 331 1800 0,184

8 406 1800 0,226

Grundkapazität der Verkehrsströme 3, 4, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-2)

q p,i [Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-2)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-3)

f f,EK,j [-]
16 17 18 19

3 91
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---
7

(j=F34) 92 408 808 1,000

6 160 362 770
ohne RA

1,000

mit RA

---
4

(j=F12) 100 850 354 1,000

Kapazität der Verkehrsströme 3, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-7))

(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-8)

mit Sp.2, 16 und 20)
p 0,i[-]

20 21 22

3 1600 0,057 0,943

7 808 0,114 0,886

6 770 0,208 0,792

Kapazität des Verkehrsstroms 4

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22)

C PE,4 [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.23)

x 4 [-]
23 24

4 313 0,319
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Vechtaer Str. (süd/B Adenauerring

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 24)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-10) bzw.

(S5-11))

C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung

(Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)

f PE,m [-]
25 26 27 28 29

B
4 0,319

260 683 1,012

6 0,208 1

C
7 0,114 4

8 0,226 ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 29)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20,
23 und 28)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.31/Sp.30

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.32-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1
mit Sp.34)

QSV

30 31 32 33 34 35

A
2 1,044 1800 1724 1407 2,6 A

3 1,000 1600 1600 1509 2,4 A

B
4 1,010 313 310 211 17,0 B

6 1,013 770 760 602 6,0 A

C
7 1,000 808 808 716 5,0 A

8 1,025 1800 1756 1360 2,6 A

B 4+6 1,012 683 675 418 8,6 A

C 7+8 --- --- --- --- --- ---

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges B
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmündung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Vechtaer Str. (süd/B Adenauerring

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (ohne Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme
(Tabelle S5-9)

q p,i [Fz/h]

Summe der
Hauptströme

∑q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.37)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.39)
QSV

36 37 38 39 40

A

F1
F2
F23

siehe unten

R11-1
R11-2

B

F23
F3
F4
F45

siehe unten

R2

C

F45 --- --- ---
F5 317
F6 488

805 --- 0 (keine Fussg.) ---

R5-1 ---
R5-2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (mit Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger-
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme
(Tabelle S5-9)

q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.41)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.43
QSV

41 42 43 44

A

F1 396 ---
F2 408 ---
F23 --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R11-1 --- ---
R11-2 --- --- 0 (kein Radf.) ---

B

F23 --- ---
F3 0 ---
F4 257 ---
F45 --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R2 --- --- 0 (kein Radf.) ---

C

F45 ---
F5
F6

siehe oben

R5-1
R5-2

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fg/Rad,ges ---
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : VUS Famila in Lohne

Knotenpunkt : Vechtaerstr. / Adenauerring

Stunde : Sph Prognose Variante 2 (2 Ausfahrten)

Datei : KP 09-PROG-V2_161208.kob

300
150

50
Kfz/h

1

2

3

Q r : 99
Qg : 317

S = 416

S = 499

Q l : 107

Q r : 160
S = 267

S = 197

Qg : 392
Q l : 98
S = 490

S = 477

Summe = 1173

Kraftfahrzeuge

Zufahrt 1: Vechtaer Str. (südl.)
Zufahrt 2: Adenauerring
Zufahrt 3: Vechtaer Str. (nördl.)
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VUS Famila in Lohne

Knotenpunkt : Vechtaerstr. / Adenauerring

Stunde : Sph Prognose Variante 2 (2 Ausfahrten)

Datei : KP 09-PROG-V2_161208.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

331

99

108

162

270

402

98

402

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,2

3,0

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

857

367

416

q-max

[PWE/h]

1800

1600

308

767

659

1800

801

1800

Misch-

strom

4 + 6

W

[s]

18,1

6,0

9,3

5,1

N-95

[Pkw-E]

2

1

3

1

N-99

[Pkw-E]

3

2

4

1

QSV

A

A

B

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts

Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse  : Vechtaer Str. (südl.)

Vechtaer Str. (nördl.)

Nebenstrasse  : Adenauerring

IPW   INGENIEURPLANUNG                                                 Wallenhorst
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Vechtaer Str. (süd/B Adenauerring

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs-
strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt

Anzahl
(0/1/2)

Aufstellänge
n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)
(ja/nein)

Mittelinsel
(ja/nein)

FGÜ
(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- ja nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

B

4 1 --- --- ---

6 0 1 nein --- ---

F34 --- --- --- ja nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 1 4 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

2 0 289 28 0 317 --- 1,044 331

3 0 99 0 0 99 --- 1,000 99

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 0 106 1 0 107 --- 1,009 108

6 0 157 3 0 160 --- 1,013 162

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 0 98 0 0 98 --- 1,000 98

8 0 373 19 0 392 --- 1,026 402

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

IPW   INGENIEURPLANUNG  Wallenhorst
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Vechtaer Str. (süd/B Adenauerring

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]
13 14 15

2 331 1800 0,184

8 402 1800 0,223

Grundkapazität der Verkehrsströme 3, 4, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-2)

q p,i [Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-2)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-3)

f f,EK,j [-]
16 17 18 19

3 99
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---
7

(j=F34) 98 416 801 1,000

6 162 366 767
ohne RA

1,000

mit RA

---
4

(j=F12) 108 856 351 1,000

Kapazität der Verkehrsströme 3, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-7))

(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-8)

mit Sp.2, 16 und 20)
p 0,i[-]

20 21 22

3 1600 0,062 0,938

7 801 0,122 0,878

6 767 0,211 0,789

Kapazität des Verkehrsstroms 4

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22)

C PE,4 [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.23)

x 4 [-]
23 24

4 308 0,351
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KNOBEL Version 7.1.3

Anlage 5.9

Seite 16 von 18



Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Vechtaer Str. (süd/B Adenauerring

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 24)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-10) bzw.

(S5-11))

C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung

(Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)

f PE,m [-]
25 26 27 28 29

B
4 0,351

270 659 1,011

6 0,211 1

C
7 0,122 4

8 0,223 ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 29)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20,
23 und 28)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.31/Sp.30

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.32-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1
mit Sp.34)

QSV

30 31 32 33 34 35

A
2 1,044 1800 1724 1407 2,6 A

3 1,000 1600 1600 1501 2,4 A

B
4 1,009 308 305 198 18,1 B

6 1,013 767 758 598 6,0 A

C
7 1,000 801 801 703 5,1 A

8 1,026 1800 1755 1363 2,6 A

B 4+6 1,011 659 652 385 9,3 A

C 7+8 --- --- --- --- --- ---

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges B
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmündung  nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Vechtaer Str. (süd/B Adenauerring

Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zufahrt D: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 20 s  Qualitätsstufe B

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (ohne Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme
(Tabelle S5-9)

q p,i [Fz/h]

Summe der
Hauptströme

∑q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.37)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.39)
QSV

36 37 38 39 40

A

F1
F2
F23

siehe unten

R11-1
R11-2

B

F23
F3
F4
F45

siehe unten

R2

C

F45 --- --- ---
F5 317
F6 490

807 --- 0 (keine Fussg.) ---

R5-1 ---
R5-2 --- --- --- 0 (kein Radf.) ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fußgängerströme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen geführter Radverkehrsströme (mit Mittelinsel)

Zufahrt Fußgänger-
bzw. Rad-
verkehrs-

strom

maßgebende
Hauptströme
(Tabelle S5-9)

q p,i [Fz/h]

mittl. Wartezeit
(Bild S5-29
mit Sp.41)

t w,i [s]

Summe der
mittl. Wartezeit

∑t w,i [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1

mit Sp.43
QSV

41 42 43 44

A

F1 392 ---
F2 416 ---
F23 --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R11-1 --- ---
R11-2 --- --- 0 (kein Radf.) ---

B

F23 --- ---
F3 0 ---
F4 267 ---
F45 --- ---

0 (keine Fussg.) ---

R2 --- --- 0 (kein Radf.) ---

C

F45 ---
F5
F6

siehe oben

R5-1
R5-2

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fg/Rad,ges ---
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : PRA94C~1.AMP
Projekt : VUS Famila in Lohne (216213)
Knoten : KP 01 Dinklager Str./Vechtaer Str./Keetstr./Backumer Str., Prog V1 (Optimiert) 
Stunde : Spitzenstunde

Fahrzeuge

1

2

3

4

Qr: 176
Qg: 340
Ql: 65

 S 581

S 567

Qr: 32
Qg: 290

Ql: 159

 S 481

S 539

Qr: 49
Qg: 357
Ql: 103

 S 509

S 407

Qr: 51
Qg: 260

Ql: 35

 S 346

S 404
0  1000 Fzg/h

Summe= 1917

Zufahrt 1 : Dinklager Str.
Zufahrt 2 : Keetstr.
Zufahrt 3 : Vechtaer Str.
Zufahrt 4 : Bakumer Str.

IPW  INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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Übersicht Phaseneinteilung

Datei : PRA94C~1.AMP
Projekt : VUS Famila in Lohne (216213)
Knoten : KP 01 Dinklager Str./Vechtaer Str./Keetstr./Backumer Str., Prog V1 (Optimiert) 
Stunde : Spitzenstunde

Phase I Phase II

Phase III

IPW  INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 6.1
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Signalzeitenplan 

Datei : PRA94C~1.AMP
Projekt : VUS Famila in Lohne (216213)
Knoten : KP 01 Dinklager Str./Vechtaer Str./Keetstr./Backumer Str., Prog V1 (Optimiert) 
Stunde : Spitzenstunde

Signalgruppe

K1

K2

K3

K4

K5

K6

F1

F2

F3

F4

Freigabezeit [s]

Beginn Ende Dauer

55 15 20

23 28 5

33 45 12

0 17 17

12 28 16

35 49 14

32 40 8

0 5 5

32 40 8

55 5 10

0

0

10

10

20

20

30

30

40

40

50

50

60

60

=Grün,   =Rot,   =Gelb,   =Rot/Gelb,   =Grünpfeil,   =Gelbblinker,   =Dunkel

IPW  INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VUS Famila in Lohne (216213)
Knotenpunkt: KP 01 Dinklager Str./Vechtaer Str./Keetstr./Backumer Str., Prognose Variante 1 (1 Ausfahrt)
Zeitabschnitt: Spitzenstunde

Stadt: 
Datum: 21.12.2016

Bearbeiter: kül

Umlaufzeit tU :  60 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 57 0 8 1,185 1 nein ja

2 311 0 29 1,128 1 ja nein

3 175 0 1 1,009 1 ja nein

4 156 0 3 1,028 1 nein ja

5 290 0 0 1,000 1 ja nein

6 32 0 0 1,000 1 ja ja

7 102 0 1 1,015 1 nein ja

8 335 0 22 1,092 1 ja nein

9 45 0 4 1,122 1 ja ja

10 31 0 4 1,171 1 nein ja

11 259 0 1 1,006 1 ja nein

12 44 0 7 1,206 1 ja ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb
[-]

R

[m]

fR
[-]

s

[%]

fs
[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 12 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 21

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 28

2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 links 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 21

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 24

3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 32 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 23

4 rechts 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 25

4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 links 42 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 22

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

tvor

[s]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 F1 100 0 11,10
2 F4 100 0 11,60

3 F3 100 0 10,60

4 F2 100 0 11,00

IPW  INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Prog V1 (Optimiert)
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten für den Kfz-Verkehr

Projekt: VUS Famila in Lohne (216213)
Knotenpunkt: KP 01 Dinklager Str./Vechtaer Str./Keetstr./Backumer Str., Prognose Variante 1 (1 Ausfahrt)
Zeitabschnitt: Spitzenstunde

Stadt: 
Datum: 21.12.2016

Bearbeiter: kül

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (strombezogen)

Nr.
Bez.

SG

tB,i

[s]

qS,i

[Kfz/h]

tF,i

[s]

C0,i

[Kfz/h]

CD,i

[Kfz/h]

CPW,i

[Kfz/h]

CGF,i

[Kfz/h]

CLA,i

[Kfz/h]

CRA,i

[Kfz/h]

1 K2 2,132 1689 5 169

2 K1 2,030 1773 20 621

3 K1 1,951 1845 20 646

4 K6 1,851 1945 14 486 89 204 293

5 K6 1,800 2000 14 500

6 K6 2,016 1786 14 446 411

7 K5 1,826 1972 16 559

8 K4 1,966 1831 17 549

9 K4 2,172 1657 17 497 381

10 K3 2,109 1707 12 370 12 188 200

11 K3 1,810 1989 12 431

12 K3 2,333 1543 12 334 252

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
qj

[Kfz/h]

qG

[Kfz/h]

qRA

[Kfz/h]

qLA

[Kfz/h]

nk

[Kfz]

NMS,90,j

[Kfz/h]

CK,j

[Kfz/h]

CM,j

[Kfz/h]

Cj

[Kfz/h]

11 516 340 176 17,422 629

12 65 65 3,360 169

21 322 290 32 10,273 489

22 159 159 6,190 293

31 406 357 49 13,923 521

32 103 103 3,444 559

41 311 260 51 12,870 386

42 35 35 2,003 200

IPW  INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: VUS Famila in Lohne (216213)
Knotenpunkt: KP 01 Dinklager Str./Vechtaer Str./Keetstr./Backumer Str., Prognose Variante 1 (1 Ausfahrt)
Zeitabschnitt: Spitzenstunde

Stadt: 
Datum: 21.12.2016

Bearbeiter: kül

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

11 K1 2, 3 516 0,820 0,35 3,808 11,649 114 39,6 C

12 K2 1 65 0,385 0,10 0,362 1,376 24 33,0 B

21 K6 5, 6 322 0,658 0,25 1,272 6,097 52 29,7 B

22 K6 4 159 0,543 0,15 0,725 3,176 38 32,5 B

31 K4 8, 9 406 0,779 0,29 2,671 8,882 92 38,1 C

32 K5 7 103 0,184 0,28 0,127 1,425 21 17,1 A

41 K3 11, 12 311 0,806 0,20 3,128 8,066 80 51,9 D

42 K3 10 35 0,175 0,12 0,119 0,645 14 26,0 B

Gesamt 1917 37,3

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 F1 100 0 1 52 C
2 F4 100 0 1 50 C

3 F3 100 0 1 52 C

4 F2 100 0 1 55 C

Gesamtbewertung: D

IPW  INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Prog V1 (Optimiert)
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : PROG-V~2.AMP
Projekt : VUS Famila in Lohne (216213)
Knoten : KP 01 Dinklager Str./Vechtaer Str./Keetstr./Backumer Str., Prog V2 (Optimiert) 
Stunde : Spitzenstunde

Fahrzeuge

1

2

3

4

Qr: 170
Qg: 346
Ql: 65

 S 581

S 565

Qr: 31
Qg: 287

Ql: 152

 S 470

S 529

Qr: 51
Qg: 362
Ql: 100

 S 513

S 414

Qr: 51
Qg: 259

Ql: 37

 S 347

S 403
0  1000 Fzg/h

Summe= 1911

Zufahrt 1 : Dinklager Str.
Zufahrt 2 : Keetstr.
Zufahrt 3 : Vechtaer Str.
Zufahrt 4 : Bakumer Str.

IPW  INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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Übersicht Phaseneinteilung

Datei : PROG-V~2.AMP
Projekt : VUS Famila in Lohne (216213)
Knoten : KP 01 Dinklager Str./Vechtaer Str./Keetstr./Backumer Str., Prog V2 (Optimiert) 
Stunde : Spitzenstunde

Phase I Phase II

Phase III

IPW  INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 6.1

Seite 8 von 12



Signalzeitenplan 

Datei : PROG-V~2.AMP
Projekt : VUS Famila in Lohne (216213)
Knoten : KP 01 Dinklager Str./Vechtaer Str./Keetstr./Backumer Str., Prog V2 (Optimiert) 
Stunde : Spitzenstunde

Signalgruppe

K1

K2

K3

K4

K5

K6

F1

F2

F3

F4

Freigabezeit [s]

Beginn Ende Dauer

55 15 20

23 28 5

33 45 12

0 17 17

12 28 16

35 49 14

32 40 8

0 5 5

32 40 8

55 5 10

0

0

10

10

20

20

30

30

40

40

50

50

60

60

=Grün,   =Rot,   =Gelb,   =Rot/Gelb,   =Grünpfeil,   =Gelbblinker,   =Dunkel

IPW  INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 6.1
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VUS Famila in Lohne (216213)
Knotenpunkt: KP 01 Dinklager Str./Vechtaer Str./Keetstr./Backumer Str., Prognose Variante 2 (2 Ausfahrten)
Zeitabschnitt: Spitzenstunde

Stadt: 
Datum: 21.12.2016

Bearbeiter: kül

Umlaufzeit tU :  60 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 57 0 8 1,185 1 nein ja

2 317 0 29 1,126 1 ja nein

3 169 0 1 1,009 1 ja nein

4 149 0 3 1,030 1 nein ja

5 287 0 0 1,000 1 ja nein

6 31 0 0 1,000 1 ja ja

7 99 0 1 1,015 1 nein ja

8 340 0 22 1,091 1 ja nein

9 47 0 4 1,118 1 ja ja

10 33 0 4 1,162 1 nein ja

11 258 0 1 1,006 1 ja nein

12 44 0 7 1,206 1 ja ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb
[-]

R

[m]

fR
[-]

s

[%]

fs
[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 12 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 21

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 28

2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 links 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 21

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 24

3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 32 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 23

4 rechts 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 25

4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 links 42 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 22

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

tvor

[s]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 F1 100 0 11,10
2 F4 100 0 11,60

3 F3 100 0 10,60

4 F2 100 0 11,00

IPW  INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Prog V2 (Optimiert)

Anlage 6.1

Seite 10 von 12



HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten für den Kfz-Verkehr

Projekt: VUS Famila in Lohne (216213)
Knotenpunkt: KP 01 Dinklager Str./Vechtaer Str./Keetstr./Backumer Str., Prognose Variante 2 (2 Ausfahrten)
Zeitabschnitt: Spitzenstunde

Stadt: 
Datum: 21.12.2016

Bearbeiter: kül

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (strombezogen)

Nr.
Bez.

SG

tB,i

[s]

qS,i

[Kfz/h]

tF,i

[s]

C0,i

[Kfz/h]

CD,i

[Kfz/h]

CPW,i

[Kfz/h]

CGF,i

[Kfz/h]

CLA,i

[Kfz/h]

CRA,i

[Kfz/h]

1 K2 2,132 1689 5 169

2 K1 2,026 1777 20 622

3 K1 1,952 1844 20 645

4 K6 1,853 1943 14 486 89 204 293

5 K6 1,800 2000 14 500

6 K6 2,016 1786 14 446 411

7 K5 1,827 1970 16 558

8 K4 1,964 1833 17 550

9 K4 2,163 1664 17 499 383

10 K3 2,092 1721 12 373 12 189 201

11 K3 1,810 1989 12 431

12 K3 2,333 1543 12 334 252

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
qj

[Kfz/h]

qG

[Kfz/h]

qRA

[Kfz/h]

qLA

[Kfz/h]

nk

[Kfz]

NMS,90,j

[Kfz/h]

CK,j

[Kfz/h]

CM,j

[Kfz/h]

Cj

[Kfz/h]

11 516 346 170 17,423 629

12 65 65 3,360 169

21 318 287 31 10,091 490

22 152 152 5,910 293

31 413 362 51 14,416 522

32 100 100 3,368 558

41 310 259 51 12,767 386

42 37 37 2,081 201

IPW  INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Prog V2 (Optimiert)

Anlage 6.1

Seite 11 von 12



HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: VUS Famila in Lohne (216213)
Knotenpunkt: KP 01 Dinklager Str./Vechtaer Str./Keetstr./Backumer Str., Prognose Variante 2 (2 Ausfahrten)
Zeitabschnitt: Spitzenstunde

Stadt: 
Datum: 21.12.2016

Bearbeiter: kül

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

11 K1 2, 3 516 0,820 0,35 3,808 11,650 114 39,6 C

12 K2 1 65 0,385 0,10 0,362 1,376 24 33,0 B

21 K6 5, 6 318 0,649 0,25 1,211 5,962 51 29,1 B

22 K6 4 152 0,519 0,15 0,653 2,987 37 31,5 B

31 K4 8, 9 413 0,791 0,29 2,921 9,267 95 39,8 C

32 K5 7 100 0,179 0,28 0,123 1,381 21 17,0 A

41 K3 11, 12 310 0,803 0,20 3,068 7,987 80 51,4 D

42 K3 10 37 0,184 0,12 0,127 0,683 15 26,2 B

Gesamt 1911 37,5

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 F1 100 0 1 52 C
2 F4 100 0 1 50 C

3 F3 100 0 1 52 C

4 F2 100 0 1 55 C

Gesamtbewertung: D

IPW  INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Prog V2 (Optimiert)

Anlage 6.1
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : PREE00~1.amp
Projekt : VUS Famila in Lohne (216213)
Knoten : KP 01 Dinklager Str./Vechtaer Str./Keetstr./Bakumer Str., Prog V1 (Optimiert + LA)
Stunde : Spitzenstunde

Fahrzeuge

1

2

3

4

Qr: 174
Qg: 340
Ql: 65

 S 579

S 567

Qr: 32
Qg: 290

Ql: 159

 S 481

S 537

Qr: 49
Qg: 357
Ql: 103

 S 509

S 407

Qr: 51
Qg: 260

Ql: 35

 S 346

S 404
0  1000 Fzg/h

Summe= 1915

Zufahrt 1 : Dinklager Str.
Zufahrt 2 : Keetstr.
Zufahrt 3 : Vechtaer Str.
Zufahrt 4 : Bakumer Str.

IPW  INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

AMPEL Version 6.1.15

Anlage 6.2

Seite 1 von 12



Übersicht Phaseneinteilung

Datei : PREE00~1.amp
Projekt : VUS Famila in Lohne (216213)
Knoten : KP 01 Dinklager Str./Vechtaer Str./Keetstr./Bakumer Str., Prog V1 (Optimiert + LA)
Stunde : Spitzenstunde

Phase I Phase II

Phase III Phase IV

IPW  INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

AMPEL Version 6.1.15

Anlage 6.2

Seite 2 von 12



Signalzeitenplan 

Datei : PREE00~1.amp
Projekt : VUS Famila in Lohne (216213)
Knoten : KP 01 Dinklager Str./Vechtaer Str./Keetstr./Bakumer Str., Prog V1 (Optimiert + LA)
Stunde : Spitzenstunde

Signalgruppe

K1

K2

K3

K3L

K4

K5

K6

K6L

F1

F2

F3

F4

Freigabezeit [s]

Beginn Ende Dauer

76 23 27

28 34 6

39 57 18

66 71 5

76 22 26

28 34 6

39 61 22

62 71 9

38 56 18

75 10 15

38 56 18

75 10 15

0

0

10

10

20

20

30

30

40

40

50

50

60

60

70

70

80

80

=Grün,   =Rot,   =Gelb,   =Rot/Gelb,   =Grünpfeil,   =Gelbblinker,   =Dunkel

IPW  INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

AMPEL Version 6.1.15

Anlage 6.2

Seite 3 von 12



HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VUS Famila in Lohne (216213)
Knotenpunkt: KP 01 Dinklager Str./Vechtaer Str./Keetstr./Bakumer Str., Prog V1 (Optimiert + LA)
Zeitabschnitt: Spitzenstunde

Stadt: 
Datum: 13.04.2017

Bearbeiter: kül

Umlaufzeit tU :  80 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 57 0 8 1,185 1 nein nein

2 311 0 29 1,128 1 ja nein

3 173 0 1 1,009 1 ja ja

4 156 0 3 1,028 1 nein nein

5 290 0 0 1,000 1 ja nein

6 32 0 0 1,000 1 ja ja

7 102 0 1 1,015 1 nein nein

8 335 0 22 1,092 1 ja nein

9 45 0 4 1,122 1 ja ja

10 31 0 4 1,171 1 nein nein

11 259 0 1 1,006 1 ja nein

12 44 0 7 1,206 1 ja ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb
[-]

R

[m]

fR
[-]

s

[%]

fs
[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 20

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 12 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 28

2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 links 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 24

3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 32 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000

4 rechts 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 25

4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 links 42 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 F1 100 0 11,10
2 F4 100 0 11,60

3 F3 100 0 10,60

4 F2 100 0 11,00

IPW  INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

AMPEL Version 6.1.15

Anlage 6.2

Seite 4 von 12

Prog V1 (Optimiert + LA)



HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten für den Kfz-Verkehr

Projekt: VUS Famila in Lohne (216213)
Knotenpunkt: KP 01 Dinklager Str./Vechtaer Str./Keetstr./Bakumer Str., Prog V1 (Optimiert + LA)
Zeitabschnitt: Spitzenstunde

Stadt: 
Datum: 13.04.2017

Bearbeiter: kül

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (strombezogen)

Nr.
Bez.

SG

tB,i

[s]

qS,i

[Kfz/h]

tF,i

[s]

C0,i

[Kfz/h]

CD,i

[Kfz/h]

CPW,i

[Kfz/h]

CGF,i

[Kfz/h]

CLA,i

[Kfz/h]

CRA,i

[Kfz/h]

1 K2 2,132 1689 6 148

2 K1 2,030 1773 27 621

3 K1 1,952 1844 27 645 549

4 K6L 1,851 1945 9 243

5 K6 1,800 2000 22 575

6 K6 2,016 1786 22 513 420

7 K5 1,826 1972 6 173

8 K4 1,966 1831 26 618

9 K4 2,172 1657 26 559 473

10 K3L 2,109 1707 5 128

11 K3 1,810 1989 18 472

12 K3 2,333 1543 18 366 286

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

qj

[Kfz/h]

qG

[Kfz/h]

qRA

[Kfz/h]

qLA

[Kfz/h]

nk

[Kfz]

NMS,90,j

[Kfz/h]

CK,j

[Kfz/h]

CM,j

[Kfz/h]

Cj

[Kfz/h]

11 K1 514 340 174 23,284 595

12 K2 65 65 4,115 148

21 K6 322 290 32 11,497 555

22 K6L 159 159 8,195 243

31 K4 406 357 49 14,389 596

32 K5 103 103 6,085 173

41 K3 311 260 51 13,145 427

42 K3L 35 35 2,594 128

IPW  INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

AMPEL Version 6.1.15

Anlage 6.2

Seite 5 von 12

Prog V1 (Optimiert + LA)



HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: VUS Famila in Lohne (216213)
Knotenpunkt: KP 01 Dinklager Str./Vechtaer Str./Keetstr./Bakumer Str., Prog V1 (Optimiert + LA)
Zeitabschnitt: Spitzenstunde

Stadt: 
Datum: 13.04.2017

Bearbeiter: kül

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

11 K1 2, 3 514 0,864 0,33 5,728 16,429 152 59,7 D

12 K2 1 65 0,439 0,09 0,458 1,828 29 45,8 C

21 K6 5, 6 322 0,580 0,28 0,869 7,017 69 30,4 B

22 K6L 4 159 0,654 0,12 1,210 4,577 51 51,3 D

31 K4 8, 9 406 0,681 0,33 1,446 9,246 95 31,9 B

32 K5 7 103 0,595 0,09 0,902 3,105 37 53,9 D

41 K3 11, 12 311 0,728 0,22 1,872 8,279 82 44,5 C

42 K3L 10 35 0,273 0,07 0,213 0,948 18 40,9 C

Gesamt 1915 44,6

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 F1 100 0 1 62 D
2 F4 100 0 1 65 D

3 F3 100 0 1 62 D

4 F2 100 0 1 65 D

Gesamtbewertung: D

IPW  INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

AMPEL Version 6.1.15

Anlage 6.2

Seite 6 von 12

Prog V1 (Optimiert + LA)



Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : PR4E86~1.amp
Projekt : VUS Famila in Lohne (216213)
Knoten : KP 01 Dinklager Str./Vechtaer Str./Keetstr./Bakumer Str., Prog V2 (Optimiert + LA)
Stunde : Spitzenstunde

Fahrzeuge

1

2

3

4

Qr: 170
Qg: 346
Ql: 65

 S 581

S 565

Qr: 31
Qg: 287

Ql: 152

 S 470

S 529

Qr: 51
Qg: 362
Ql: 100

 S 513

S 414

Qr: 51
Qg: 259

Ql: 37

 S 347

S 403
0  1000 Fzg/h

Summe= 1911

Zufahrt 1 : Dinklager Str.
Zufahrt 2 : Keetstr.
Zufahrt 3 : Vechtaer Str.
Zufahrt 4 : Bakumer Str.

IPW  INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

AMPEL Version 6.1.15

Anlage 6.2

Seite 7 von 12



Übersicht Phaseneinteilung

Datei : PR4E86~1.amp
Projekt : VUS Famila in Lohne (216213)
Knoten : KP 01 Dinklager Str./Vechtaer Str./Keetstr./Bakumer Str., Prog V2 (Optimiert + LA)
Stunde : Spitzenstunde

Phase I Phase II

Phase III Phase IV

IPW  INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

AMPEL Version 6.1.15

Anlage 6.2

Seite 8 von 12



Signalzeitenplan 

Datei : PR4E86~1.amp
Projekt : VUS Famila in Lohne (216213)
Knoten : KP 01 Dinklager Str./Vechtaer Str./Keetstr./Bakumer Str., Prog V2 (Optimiert + LA)
Stunde : Spitzenstunde

Signalgruppe

K1

K2

K3

K3L

K4

K5

K6

K6L

F1

F2

F3

F4

Freigabezeit [s]

Beginn Ende Dauer

76 23 27

28 34 6

39 57 18

66 71 5

76 22 26

28 34 6

39 61 22

62 71 9

38 56 18

75 10 15

38 56 18

75 10 15

0

0

10

10

20

20

30

30

40

40

50

50

60

60

70

70

80

80

=Grün,   =Rot,   =Gelb,   =Rot/Gelb,   =Grünpfeil,   =Gelbblinker,   =Dunkel

IPW  INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

AMPEL Version 6.1.15

Anlage 6.2

Seite 9 von 12



HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VUS Famila in Lohne (216213)
Knotenpunkt: KP 01 Dinklager Str./Vechtaer Str./Keetstr./Bakumer Str., Prog V2 (Optimiert + LA)
Zeitabschnitt: Spitzenstunde

Stadt: 
Datum: 13.04.2017

Bearbeiter: kül

Umlaufzeit tU :  80 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 57 0 8 1,185 1 nein nein

2 317 0 29 1,126 1 ja nein

3 169 0 1 1,009 1 ja ja

4 149 0 3 1,030 1 nein nein

5 287 0 0 1,000 1 ja nein

6 31 0 0 1,000 1 ja ja

7 99 0 1 1,015 1 nein nein

8 340 0 22 1,091 1 ja nein

9 47 0 4 1,118 1 ja ja

10 33 0 4 1,162 1 nein nein

11 258 0 1 1,006 1 ja nein

12 44 0 7 1,206 1 ja ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb
[-]

R

[m]

fR
[-]

s

[%]

fs
[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 20

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 12 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 28

2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 links 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 24

3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 32 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000

4 rechts 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 25

4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 links 42 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 F1 100 0 11,10
2 F4 100 0 11,60

3 F3 100 0 10,60

4 F2 100 0 11,00

IPW  INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

AMPEL Version 6.1.15

Anlage 6.2

Seite 10 von 12

Prog V2 (Optimiert + LA)



HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten für den Kfz-Verkehr

Projekt: VUS Famila in Lohne (216213)
Knotenpunkt: KP 01 Dinklager Str./Vechtaer Str./Keetstr./Bakumer Str., Prog V2 (Optimiert + LA)
Zeitabschnitt: Spitzenstunde

Stadt: 
Datum: 13.04.2017

Bearbeiter: kül

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (strombezogen)

Nr.
Bez.

SG

tB,i

[s]

qS,i

[Kfz/h]

tF,i

[s]

C0,i

[Kfz/h]

CD,i

[Kfz/h]

CPW,i

[Kfz/h]

CGF,i

[Kfz/h]

CLA,i

[Kfz/h]

CRA,i

[Kfz/h]

1 K2 2,132 1689 6 148

2 K1 2,026 1777 27 622

3 K1 1,952 1844 27 645 549

4 K6L 1,853 1943 9 243

5 K6 1,800 2000 22 575

6 K6 2,016 1786 22 513 420

7 K5 1,827 1970 6 172

8 K4 1,964 1833 26 619

9 K4 2,163 1664 26 562 475

10 K3L 2,092 1721 5 129

11 K3 1,810 1989 18 472

12 K3 2,333 1543 18 366 286

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

qj

[Kfz/h]

qG

[Kfz/h]

qRA

[Kfz/h]

qLA

[Kfz/h]

nk

[Kfz]

NMS,90,j

[Kfz/h]

CK,j

[Kfz/h]

CM,j

[Kfz/h]

Cj

[Kfz/h]

11 K1 516 346 170 23,486 596

12 K2 65 65 4,115 148

21 K6 318 287 31 11,339 555

22 K6L 152 152 7,749 243

31 K4 413 362 51 14,718 597

32 K5 100 100 5,905 172

41 K3 310 259 51 13,109 426

42 K3L 37 37 2,702 129
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Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: VUS Famila in Lohne (216213)
Knotenpunkt: KP 01 Dinklager Str./Vechtaer Str./Keetstr./Bakumer Str., Prog V2 (Optimiert + LA)
Zeitabschnitt: Spitzenstunde

Stadt: 
Datum: 13.04.2017

Bearbeiter: kül

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

11 K1 2, 3 516 0,866 0,33 5,845 16,596 153 60,4 D

12 K2 1 65 0,439 0,09 0,458 1,828 29 45,8 C

21 K6 5, 6 318 0,573 0,28 0,840 6,898 68 30,1 B

22 K6L 4 152 0,626 0,13 1,053 4,259 48 48,8 C

31 K4 8, 9 413 0,692 0,33 1,535 9,504 97 32,5 B

32 K5 7 100 0,581 0,09 0,847 2,984 36 52,8 D

41 K3 11, 12 310 0,728 0,22 1,865 8,251 82 44,5 C

42 K3L 10 37 0,287 0,07 0,228 1,006 19 41,4 C

Gesamt 1911 44,6

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 F1 100 0 1 62 D
2 F4 100 0 1 65 D

3 F3 100 0 1 62 D

4 F2 100 0 1 65 D

Gesamtbewertung: D
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